
 

aboatmagazine

นิตยสารเพ่ือคนรักเรือ ธุรกิจทางเรือ และกีฬาทางน�า...เล่มเดียวของเมืองไทย VOL.14 • ISSUE 159 • APRIL 2023

กระโทงสีน�าเงิน 
เสียงหวูดฉลอง 
กบั Yanmar 6CXBM-GT!

Boat report

ก้าวต่อไปของจีน 
ภายใต้การนำาสมยัที่ 3 
ของ สี จ้ินผิง [ตอนที่ 3] 
มติที่น่าติดตามจาก
การประชุมสองสภา

Special report

วิธีเลือก
กล้องสองตา          
สำาหรับใช้งานบนเรือ

Knowledge

ILIAD 53S  
FEATURING A SPORTY SILHOUETTE,  
OUTSTANDING SPACE, ECONOMY  
AND PERFORMANCE

Marine Radar ARPA MDC-5020T 
รุ่นฟังก์ชั่นเรือรบ CFAR 

เอกสิทธิ์เฉพาะ KODEN เท่านั้น

ILIAD 53S  
FEATURING A SPORTY SILHOUETTE,  
OUTSTANDING SPACE, ECONOMY  
AND PERFORMANCE

ILIAD 53S  
FEATURING A SPORTY SILHOUETTE,  
OUTSTANDING SPACE, ECONOMY  
AND PERFORMANCE

FEATURING A SPORTY SILHOUETTE,  
OUTSTANDING SPACE, ECONOMY  
AND PERFORMANCE







คณะที่ปรึกษากิตติมศักดิ์ พลเรือตรี สุนันท์ มนธาตุผลิน, คุณชลิษฐ์ สักกวาที, คุณสุรยุทธ ศรีประเสริฐ, คุณคธาวุธ คล้ายพงษ์พันธ์, 
นาวาตรีศราวุธ สังขปรีชา, พลเรือเอกสุธีพงศ์ แก้วทับ, รศ.ดร อัศม์เดช วานิชชินชัยEDITOR

TALK

OWNER
STAFF

บริษัท ครูว์ มีเดีย แอนด์ เอนเทอร์เทนเม้นท์ จ�ากัด : 1777/9 หมู่ 6 ซอยสุขุมวิท 107 ต�าบลส�าโรงเหนือ อ�าเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ 10270 TEL : 0-2703-3113-4 FAX : 0-2703-3112  
E-mail : info@aboatmagazine.com Websile : www.aboatmagazine.com Facebook : aboatmagazine IG : aboatmagazine บรรณาธิการผู้พิมพ์ผู ้โฆษณา กาญจน์วรรณ ใจดี  
บรรณาธิการบริหาร พลเรือเอก ไพโรจน์ แก่นสาร ผู้ช่วยบรรณาธิการบริหาร เพ็ญนภา ใจดี ฝ่ายบทความต่างประเทศ คธาวุธ คล้ายพงษ์พันธ์ กองบรรณาธิการ A SUTHIDA, THUNDER BIRD,  
เจ้าชายน้อย, หัวหกก้นขวิด ฝ่ายภาพ  TEAM นักเขียนรับเชิญ TUM SIKWAE ฝ่ายประสานงานการตลาดและโฆษณา สุธิดา ช่วงชล ศิลปกรรม ยุทธฉัตร อวนศรี, ART  MAGAZINE 
ฝ่ายกฎหมาย จรัญ ลับเนตร

สวัสดีครับ ผู้อ่านที่รักทุกท่าน
ฤดูร้อนท่ีมาเรว็กว่าปกติกไ็ด้ท�าหน้าทีอ่ย่างสอดคล้องกบัค�าพยากรณ์ของหน่วยงานทีร่บัผดิชอบ มพีายฝุนฟ้าคะนองมาแทรกบ้างเป็นบางช่วงสัน้ๆ 

ช่วยให้มคีวามฉ�า่เยน็เป็นผลดต่ีอทัง้คนและพชืพรรณธญัญาหาร
 ฉบับนี้มีเรื่องชวนติดตามเช่นเคย อาทิ การน�าเรือเข้าเทียบท่า ซึ่งเป็นภารกิจส�าคัญของผู้น�าเรือ ซึ่งมีความเสี่ยงอันตราย 

อยูม่ากพอสมควร มผีูรู้ค้้นคว้าหลักการทีช่่วยให้เกิดความปลอดภยัสงูมาน�าเสนอแบบเข้าใจไม่ยากครบั
มติจากการการประชุมสองสภาของจีน ระหว่างวันที่ 5-13 มีนาคมที่ผ่านมา นับว่ามีสาระน่ารู้อยู่ไม่น้อยเลย โดยเฉพาะด้านยุทธศาสตร์  

และแนวทางในการพัฒนาประเทศ สามารถน�ามาประยุกต์ใช้ในการบริหารองค์กรของเราได้เป็นอย่างดี เพราะผ่านการกลั่นกรองของ 
ผูท้ีมี่ความรอบรู้และอดุมการณ์รกัชาตสิงูมาก ลองอ่านดูครบั พบกันใหม่ฉบับหน้า

บรรณาธิการบริหาร
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การตรวจประเมินประเทศสมาชิกองค์การทางทะเล
ระหว่างประเทศภาคบังคับ นำาพาณิชยนาวีไทย 
สู่มาตรฐานสากลประชุมคณะกรรมการบริหาร ศรชล. ครั้งที่ 1/2566

นายศักดิ์สยาม ชิดชอบ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม เป็นประธาน 
ในพธิเีปิดการตรวจสอบประเทศสมาชกิของ IMO พร้อมด้วย ดร.อธริฐั รตันเศรษฐ 
รฐัมนตรช่ีวยว่าการกระทรวงคมนาคม นายสรพงศ์ ไพฑรูย์พงษ์ รกัษาการอธบิดี 
กรมเจ้าท่า ผูบ้รหิารกระทรวงคมนาคม และผูบ้รหิารกรมเจ้าท่า ณ ห้องประชมุวสิตูร
สาครดษิฐ์ ชัน้ 4 อาคาร 162 ปี กรมเจ้าท่า

ในโอกาสทีค่ณะผูต้รวจประเมนิจาก lMO ได้มาท�าการตรวจประเมนิประเทศไทย
ในโครงการตรวจสอบประเทศสมาชิกองค์การทะเลระหว่างประเทศภาคบังคับ  
(Member State Audit Scheme: IMSAS) โดยประเทศไทยเป็นสมาชิกของ 
องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (IMO) ซึ่งเป็นทบวงการช�านัญพิเศษ 
ของสหประชาชาติ ที่มีบทบาทส�าคัญในการพัฒนาและประสานงานเพื่อส่งเสริม 
ระดบัมาตรฐานส�าหรบัความมัน่คงปลอดภยัของการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศ 
โดยโครงการตรวจสอบประเทศสมาชกิฯ มพีฒันาการมาจากโครงการภาคสมคัรใจ 
(Voluntary IMO Member State Audit Scheme: VIMSAS)

ทั้งนี้ ในฐานะที่ประเทศไทยมีบทบาทเป็นสมาชิกคณะมนตรีของ IMO  
ซึ่งประเทศไทยได้รับการสนับสนุนและเป็นกลุ่มประเทศแรก ที่เข้าร่วมโครงการ 
ภาคสมคัรใจ โดยประเทศไทยได้มกีารปรบัปรงุกระบวนการภายในอย่างบรูณาการ 
ร่วมกัน กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้การอนุวัติการตามพันธกรณีของ IMO  
มปีระสทิธภิาพมากยิง่ขึน้ นอกจากนี ้  เนือ่งในโอกาสครบรอบ 50 ปีความสมัพันธ์ 
ระหว่างไทยกับ IMO จึงถือเป็นโอกาสที่ดีที่ประเทศไทยจะได้แสดงความมุ่งมั่น 
ที่มีต่อ IMO ในการพัฒนาอย่างยั่งยืนด้านการขนส่งทางน�้า ผ่านเวที IMSAS  
โดยมุง่หวงัว่า ข้อเสนอแนะจากคณะผูต้รวจประเมนิซึง่มคีวามเชีย่วชาญ จะช่วยปรบัปรงุ
ระบบของหน่วยงานที่เก่ียวข้องกับการขนส่งทางน�้าของประเทศไทย ตลอดจน 
การบรรลเุป้าหมายร่วมกันของสมาชกิ IMO ในการขนส่งระหว่างประเทศทีป่ลอดภยั
และเป็นมติรกบัสิง่แวดล้อมอย่างยัง่ยนืต่อไป

วนัที ่10 มนีาคม 2566 พลเรือเอก เชิงชาย ชมเชิงแพทย์ ผู้บญัชาการทหารเรอื 
รองผู ้อ�านวยการศูนย ์อ�านวยการรักษาผลประโยชน ์ของชาติทางทะเล  
(ศรชล.) เป็นประธานการประชุมคณะกรรมการบริหาร ศรชล. ครั้งที่ 1/2566  
ณ โรงแรมดุสิตธานี พัทยา จ.ชลบุรี โดยมี พลเรือเอก ชลธิศ นาวานุเคราะห์  
เสนาธิการทหารเรือ ในฐานะเลขาธิการ ศรชล. ตลอดจนกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิ  
ผูแ้ทนหน่วยงานหลัก 7 ศรชล. ประกอบด้วย กองทพัเรอื กรมเจ้าท่า กรมประมง  
กรมศุลกากร กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั ่ง กองบังคับการต�ารวจน�้า  
และกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน ร่วมประชุม ส�าหรับการประชุมครั้งนี ้
เป็นการประชมุรปูแบบสญัจรครัง้แรกของปี 2566 ตามนโยบายผู้บงัคบับญัชา ศรชล. 

ประชมุได้มกีารหารอืถงึแนวทางขบัเคลือ่นงานร่วมกนัของหน่วยงานหลกัใน  
ศรชล.ทั้ง 7 หน่วยงาน โดย ศรชล. ได้เสนอร่างแผนการรักษาความมั่นคง 
และผลประโยชน์ของชาตทิางทะเล ระยะ 5 ปี พ.ศ. 2566 - 2570 ทีม่ ี4 กลยทุธ์หลกั 
ประกอบด้วย กลยทุธ์ 1 การส่งเสรมิและพฒันาศกัยภาพเกีย่วกบัการด�าเนนิการ 
ด้านความมัน่คงทางทะเล มุง่เน้นการบรูณาการด้านความมัน่คง กลยทุธ์ 2 การส่งเสรมิ
การใช้ประโยชน์จากทะเลอย่างสมดุลและยั่งยืนภายใต้แนวคิดเศรษฐกิจสีน�้าเงิน  
มุ่งเน้นการบรูณาการด้านเศรษฐกิจ กลยทุธ์ 3 การบริหารจดัการองค์ความรูท้างทะเล 
และการสร้างความตระหนกัรูค้วามส�าคญัของทะเล มุง่เน้นการบรูณาการหน่วยงาน 
ทางทะเล และกลยทุธ์ 4 การส่งเสริมและพัฒนาศกัยภาพเก่ียวกับการด�าเนนิกจิกรรม
ทางทะเล และด้านการรกัษาผลประโยชน์ของชาตทิางทะเล มุง่เน้นการบริการประชาชน 
ขณะน้ีอยู่ระหว่างการพิจารณาของส�านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม 
แห่งชาต ิ(สศช.) ก่อนเสนอให้คณะรัฐมนตรี (ครม.) พิจารณาเหน็ชอบตามขัน้ตอน
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เมื่ อ เ รือ  V ik ing  37 ของ John Lau ท่ี มี ช่ือ ว่า  
‘Stephanie’  จมลงในท่ีจอดเรือหลังจากท่ีได้ รับมอบ 
เรือ 2 ปี มันดูเหมือนว่าทุกอย่างมันเร็วเกินไป และเป็นจุดจบ
ที่ น่ า อับอายสำ าห รับสาวสวยคนห น่ึง  อ ย่าง ไรก็ ตาม  
Steve Philp ไม่ยอมแพ้และได้กู้เรือ ‘Stephanie’ ขึ้นมา 
พร้อมทำาการปรับโฉมเรือใหม่ทั้งหมด ทำาให้ ‘Stephanie’ 
อยู่ ในสภาพท่ีดีขึ้ นและสวย ข้ึนกว่า เดิม  เ พ่ิม เติม ด้วย
เคร่ืองยนต์ Yanmar 6CXBM-GT

‘Stephanie’ ก่อนที่เธอจะจมลงSteve Philp เป็นบุคคลที่ 
กระหายความท้าทาย และในชีวิตที่มีการผจญภัยมากมายของเขา  
เขายังได ้เป ิดร ้านด�าน�้าในเมือง Rabaul ประเทศปาปัวนิวกินี  
(ก่อนหายนะจากการเกดิภเูขาไฟระเบดิในปี 1994) และเขากย็งัได้เคย 
ด� าน�้ าส� ารวจซากเรือรบของญี่ปุ ่ นสมัยสงครามโลกค ร้ังที่  2  
ในมหาสมทุรแปซิฟิกลึกกว่า 200 ฟุตมาแล้ว

ความท้าทายโดยปราศจากความกลัวของ Steve ส่งผลให้เขา 
ประสบความส�าเร็จในโครงการกู้ซากและฟื้นฟูเรือ Viking 37 ซึ่งเป็น 
เรือของ John Lau ผู้ผลิตเหยื่อปลอมรายใหญ่ระดับต้นๆ ของโลก  
และเขากไ็ด้เลือกเครือ่งยนต์เรือของ Yanmar มาตดิต้ังในเรอืล�านี้

เพ่ือให้เข้าใจว่าการฟื้นฟูเรือและการเปลี่ยนเครื่องยนต์ครั้งนี ้
มคีวามท้าทายมากแค่ไหน เราจะต้องย้อนเวลากลบัไปในปี 2017

เรือ Viking 37 ‘Stephanie’ เป็นเรือใหม่เอี่ยมที่ซื้อมาจาก
สหรัฐอเมรกิาในปี 2017 โดยจดัส่งผ่านตวัแทนจ�าหน่ายใน Gold Coast 
แล้วจึงถูกส่งต่อไปที่ Rabaul ปาปัวนิวกินี และท่ีน่ัน ‘Stephanie’  
กถู็กใช้งานตามวตัถปุระสงค์หลักในฐานะ “เรอืแข่งขนัตกปลา” ในสมรภมูิ
ตกปลาทีน่่าตืน่ตาตืน่ใจบรเิวณรอบๆ หมูเ่กาะ Bismark Archipelago  
นอกฝ่ัง New Britain ในปาปัวนวิกินตีะวนัออก

อย่างไรก็ตาม หายนะก็ได้เกิดขึ้นกับเรือตกปลาที่คลาสสิค 
และกระทัดรัดล�านี้หลังจากใช้งานได้ไม่นาน นับเป็นความโชคร้าย 
อย่างยิง่ ในท่ีสุด ‘Stephanie’ กจ็มลงในท่าจอดเรอื หลงัจากทีกู่ซ้ากเรอื
ขึน้มาแล้ว ในปีต่อมา Stephanie ถกูน�ามาเกบ็ไว้บนฝ่ังอย่างหมดสภาพ 
ไม่รูว่้าอะไรจะเกดิข้ึนต่อไป
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ได้สร้างชือ่ให้กบัเครือ่งยนต์ Yanmar อกีทัง้แรงขบัอนัทรงพลงั
ก็ไม ่ได ้เป ็นการลดทอนสมรรถนะของเคร่ืองยนต์เลย”  
Steve อธบิาย

เรอื Viking สามารถท�าความเรว็ได้ 22 นอต ที ่2,000 รอบ/
นาที และที่ดีกว ่านั้นคือ 27 นอต ที่ 2,400 รอบ/นาที  
และ 34 นอต เมือ่คนัเร่งเปิดสดุ (ประมาณ 2,780 รอบ/นาที  
ขณะทดสอบในทะเล) เม่ือพิจารณาจากแบบแปลนท่ีมาจาก
โรงงาน บวกแรงม้าทีเ่พิม่ขึน้อกีเกอืบ 100 แรงม้า เรือ Viking 37 
ท�าความเร็วสงูสุดได้ถงึ 34 นอต จงึไม่ใช่เร่ืองทีน่่าแปลกใจอะไร 
เพราะแม้กระท่ัง Jim Kibblewhite จาก Power Equipment 
ยังประทับใจกับการเปลี่ยนเคร่ืองยนต์ในครั้งน้ี “Jim จาก  
Power Equipment มาร่วมทดสอบเรอื และเขาได้กล่าวว่า 
การเปลีย่นเครือ่งยนต์ในครัง้นีน้บัได้ว่าเป็นงานทีด่ทีีส่ดุงานหนึง่
จากทีเ่ขาได้ประสบมา” Steve กล่าวอย่างภมิูใจ

“เราได ้ศึกษาทางเลือกทุกทางเพื่อหาเรือล�าใหม ่
ให้กับ John แต่มันก็เป็นการยากที่จะต่อเรือล�าใหม่ขึ้น  
หรือไม่ก็ใช้เวลานานเกินไป” Steve พูดถึงข้ันตอนในการ 
ที่จะท�าให้ John และเหยื่อปลอมส�าหรับปลากระโทงสีน�้าเงิน 
ของเขาได้กลับลงน�า้อกีครัง้

“ดงัน้ัน เราจงึท�าการซือ้ตัวเรอืคนืจากบริษทัประกันภยั 
 โดยมีแผนทีจ่ะซ่อมแซมเรอืข้ึนมาใหม่” เขากล่าว

“เราไม่ชอบโครงสร้างของเรอืล�านีเ้ลย โดยพืน้ฐานแล้ว 
สิ่งที่เราจะท�าก็คือสร้างส่วนหัวเรือข้ึนมาใหม่ แล้วเสริม 
ความแขง็แรงให้กับฐานเครือ่งยนต์” Steve อธบิาย

“จรงิๆ แล้ว เราสร้างส่วนหวัเรอืข้ึนมาใหม่เกอืบทัง้หมด 
และหาจดุบกพร่องทีเ่ราเชือ่ว่าเป็นสาเหตทุีท่�าให้ตวัเรอืบิดตวั
มากเกินไปในสภาพก่อนเรอืจม”

นอกเหนือจากงานตัวเรือและงานโครงสร้างหลักแล้ว  
งานไฟฟ้า เครือ่งท�าความเยน็ และเคร่ืองปรบัอากาศถกูจัดท�าใหม่
ทัง้หมด โดยรวมแล้ว เราน่าจะใช้เงนิไปประมาณ AUD 1 ล้าน
ส�าหรับการฟ้ืนฟเูรอืล�าน้ี

เมือ่พูดถงึเรือ่งเรอืแล้ว Steve ไม่ใช่มอืใหม่เลย มรดกของ
ครอบครวัของเขากค็อื บริษทั Burns Philp ซึง่เป็นบรษิทัขนส่ง
ทางน�้าท่ีมี ช่ือเสียง ท�าธุรกิจตลอดแนวชายฝั ่งตะวันออก 
ของประเทศออสเตรเลีย และมหาสมทุรแปซฟิิกตอนใต้ ท�ามาแล้ว
หลายสิบปี นบัแต่ปลายศตวรรษที ่19 เป็นต้นมา “ผมใช้บรษิทั
วศิวกรรมบรษิทัหนึง่ทีผ่มรูจ้กัให้ท�าการตดิตัง้เครือ่งยนต์ใหม่ 
และปรบัปรงุชุดเกยีร์ส่งก�าลงัด้วย” Steve อธบิาย

เครือ่งยนต์เดมิทีต่ดิมากับเรอื Viking 37 เป็นเครือ่งยนต์ 
ของสหรัฐอเมริกาขนาด 550 แรงม้า (เป็นเครื่องยนต์ที่ติดตั้ง 
มาจากอู่ต่อเรือต้ังแต่ต้น) แต่ว่าพวกเราตดัสนิใจเลอืกเครือ่งยนต์
ส�าหรับการใช้งานในทะเลโดยเฉพาะ นัน่คอื Yanmar 6CXBM-GT 
ขนาด 509 แรงม้า เพือ่เป็นการให้ชวีติใหม่แก่ ‘Stephanie’

“เครือ่งยนต์ Yanmar 6CXBM-GT เป็นเครือ่งยนต์เชงิกล 
ซึ่งเหมาะสมอย่างยิ่งส�าหรับการใช้งานในบริเวณห่างไกล  
อย่างเช่นปาปัวน้วกนิ”ี Steve กล่าว ไม่เพยีง Steve เท่านัน้ 
ที่มีความคิดว่าเครื่องยนต์ที่เหมาะสมกับการใช้งานในพ้ืนที ่
ห ่างไกลไม ่ควรจะเป ็นเครื่องยนต ์ ท่ีควบคุมด ้วยระบบ
อิเล็กทรอนิกส์หรือดิจิทัล แต่มีผู ้ประกอบการอีกมากมาย 
ทีม่คีวามคดิเช่นเดยีวกนักบั Steve จรงิๆ แล้ว น่ีไม่ใช่ครัง้แรก 
ของ Steve ที่ได้สัมผัสกับ 6CXBM-GT เนื่องจากเขาเคย 
ตดิตัง้ 6CXBM-GT มาแล้วในเรือขนาดพอๆกนักบั ‘Stephanie’ 
ก่อนหน้านี ้พร้อมบรกิารทีไ่ร้จดุบกพร่องใดๆ

งานปรับปรุง ‘Stephanie’ นอกเหนือจากการติดต้ัง
เครือ่งยนต์ Yanmar แล้ว ยงัมกีารเปลีย่นใบจกัรเป็นแบบห้าแฉก 
และเพลาใบจกัรเสรมิความแขง็ Aquamet 22 อกีด้วย

“เราต้องหาชุดเกียร์ขับเคลื่อนที่เหมาะสมกับแรงม้า 
ของเครือ่งยนต์ (เกยีร์ Twin Disc 5075A อตัราทด @ 2.05:1) 
ดังนั้น ‘Stephanie’ จึงแข็งแกร ่งเพียงพอส�าหรับ 
เครื่องยนต์ใหม่นี้  ความแข็งแกร่งและความวางใจได ้
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ตู้เก็บของอย่างดีในบริเวณห้องรับแขก และห้องนอน 
ที่ได้รับการปรับปรุงใหม่ ช่วยสร้างความรู้สึกใหม่ให้กับเรือล�านี้  
การที่เรายึดติดกับความวางใจได้ของเครื่องยนต์ Yanmar  
ช่วยให้การตัดสินใจเลือกเครื่องก�าเนิดไฟฟ้าของเราง่ายขึ้น  
เราเลือก Mase ซึง่จดัหาโดย Power Equipment ท�าให้งานฟ้ืนฟู 
‘Stephanie’ เสรจ็สมบูรณ์

สิ่งที่ยังเหลืออยู่หลังจากที่งานหนักลุล่วงไปแล้ว น่ันก็คือ
การน�าเรือกลับไปยังเมืองท่าที่ Rabaul Steve ยินดีท่ีจะได้ 
ผจญภัยในครั้งนี้ “แต่ผมก็ได้เคยท�าหน้าที่นี้มาหลายครั้งแล้ว  
ดงันัน้เราจงึรูด้ว่ีาการน�าส่งเรอืระหว่าง Cairns กบัปาปัวนวิกินี  
ต้องท�าอย่างไร” Steve กล่าว

น�า้มนัเช้ือเพลงิ 1,600 ลติร และสมัภาระประมาณ 13 ตนั
ได้ถูกจัดเตรียม คราวนีเ้ครือ่งยนต์ Yanmar จะต้องขับเคลือ่นเรอื
ทีค่วามเรว็ประมาณ 9 นอต เพือ่ให้ท�าระยะทางได้ในช่วงประมาณ 
900 ถึง 1,000 ไมล์ทะเล

“เราจะเอาน�า้มันเช้ือเพลิงไปเพ่ิม โดยเกบ็ไว้บนดาดฟ้าเรือ 
เพื่อความปลอดภัย แต่แม้กระทั่งที่ความเร็วระดับนั้น  
เรากไ็ม่สามารถเดนิทางในเวลากลางคนืได้ เพราะบรเิวณนัน้ 
มักจะมีท่อนไม้และเศษซากหลายอย่างลอยอยู่เต็มไปหมด  
และอาจไม่ปลอดภัยได้” Steve กล่าวจากประสบการณ์ตรง 
ของเขา

ขณะน�า ‘Stephanie’ กลับสู ่ Rabaul อย่างไรก็ดี  
ความสนุกสนานของเราก็ได้เริ่มต้นขึ้น “เรารักที่จะไล่ตาม 
ปลากระโทงสีน�้าเงิน จากฟลายบริดจ์ และห้องควบคุม 
ที่มีขนาดกว้างขวางของเรือตกปลาล�ากระทัดรัดล�านี้… 
เรามักจะเดินทางในช ่วงเวลาประมาณ 9 โมงเช ้า  
หรือสายกว ่านั้นเล็กน ้อยในบางครั้ ง และเราก็มักจะ 
ดืม่เบียร์กนัคนละกระป๋อง สองกระป๋อง ขณะทีเ่ราตกปลากนั”

อันที่จริง Steve บอกว่ามี “หวูดเบียร์” โดยเฉพาะ  
ตดิตัง้อยูใ่นฟลายบรดิจ์ เป่าหวดูเบยีร์ 1 ครัง้ ถอืเป็นสญัญาณ
ให้คนทีอ่ยูบ่นดาดฟ้าเรอืน�าเบยีร์ออกมา 1 กระป๋อง/ 2 ครัง้
หมายถงึ 2 กระป๋อง และต่อๆ ไป…” Steve กล่าวไว้

บรเิวณหมายตกปลาหลกัท่ีพวกเขาช่ืนชอบ จะต้องแล่นเรอื
จาก Rabaul ไปอกีประมาณหนึง่ชัว่โมง ผ่านหมูเ่กาะใหญ่น้อย
นอกชายฝั่งไม่ไกลนัก ซึ่งมีน�้าลึกประมาณกว่า 2,000 เมตร  
และเป็นเกมตกปลาทีน่กัตกปลาทัง้หลายชืน่ชอบและฝันถงึ

“ผมคาดว่า John น่าจะใช้งานเครื่องยนต์ประมาณ  
500 ชั่วโมง/ปี และผมก็จะคอยบ�ารุงรักษาเพ่ือให้ม่ันใจว่า 
สิง่ส�าคญัต่างๆจะได้รบัการดแูล และผมกจ็ะตดิต่อกบัตวัแทน
จ�าหน่ายเครือ่งยนต์ Yanmar ในท้องถิน่ นัน่คือ Greg Sims 
จาก Cairns SIM Trans (ผูจ้ดัจ�าหน่ายเครือ่งยนต์ใน Cairns 
และเป็นผู้เชี่ยวชาญด้านเคร่ืองยนต์ดีเซล) เพ่ืองานบริการ 
ในส่วนท่ีเป็นงานเทคนคิต่อไป”

ฟังดูเหมือนเป็นแผนท่ีดี และแน่นอนว่าการตกปลา 
ในคร้ังต่อไปก�าลังรอ Steve อยู่ หวดูดดด!!!!
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การนำาเรือเข้าเทียบท่า

การน�าเรือเข้าเทียบท่า อาจจะเป็นเรื่อง 
ทีต้่องกงัวลมากส�าหรบันักเดนิเรอื ไม่ว่าคณุก�าลงัน�าเรอื
ขนาดไหนอยูก่ต็าม เมือ่อยูใ่นภาวะทีค่บัขนัจ�าต้องน�า
เรอืเข้าท่าท่ีมกีารใช้ท้องน�า้อย่างคบัคัง่ ใช้เคล็ดลับน้ี 
แล้วทกุอย่างกเ็ข้าท่ีเข้าท่า 

1.ควบคมุความเร็วของเรือให้ช้าปล่อยให้เรือ
หยุดพอดีโดยไม่ต้องใช้ก�าลังเคร่ืองช่วยหยุดเรือ  
คนขับเรอืหลายคนจะรู้ว่าความสามารถของเครือ่ง 
และตวัเอง แต่ถึงจะเก่งแค่ไหนกอ็าจมกีารผิดพลาดได้ 
เช่น เพิม่ก�าลังเครือ่งขณะเรอืก�าลงัแกว่งตวั ท�าให้
ควบคมุเรอืไปในทศิทางทีต่ัง้ใจไว้ไม่ได้ แรงเหวีย่ง 
พาเรือชนหรือเกยท่า การน�าเรือเข้าเทียบท่า 
ด้วยความเรว็สม�า่เสมอค่อยๆ เข้าท่าพอดเีป็นอาการ
ของนกัขับเรอืมอือาชพี

2. ง่ายนิดเดียวเพียงคุณวางแผนเส้น 
ทางเดินเรือเข้าเทียบท่าก่อนน�าเรือเข้าท่าทุกครั้ง  
การวางแผนที่ดีจะท�าให้คุณน�าเรือเข้าเทียบท่า 
ได้อย่างสมบูรณ์ไม่มทีีต่�าหนิ

3. สื่อกับลูกเรือให้ชัดแจ้งทุกขั้นตอน 
ของแผนการน�าเรอืเข้าเทยีบท่า ผูโ้ดยสารบางคน 
ก็ช่วยคณุได้ เช่นช่วยส่งเชอืกหวัเรอื (bow line)  
เชอืกท้ายเรอื (stern line) หรอืเชอืกไกล (spring line) 
ผูโ้ดยสารคนอืน่ๆ อาจช่วยคณุวางทุน่กนักระแทก 
ได้ด้วย ท้ังหมดส�าคญัอยูท่ี่การสือ่สารการวางแผนงาน
ล่วงหน้า และขัน้ตอนของการท�างานด้วย

4. แจ้งให้ผู ้โดยสารรู ้เ ร่ืองอันตราย 
ทีอ่าจจะเกดิขึน้ได้ขณะเรอืเทยีบท่า เช่น อย่ายืน่ 
ส่วนใดๆ ของร่างกายออกไปนอกตวัเรอืโดยเฉพาะ
ระหว่างแคมเรือกับท่าเรือ การเตรียมวางทุ่นกัน
กระแทกในต�าแหน่งที่เรือจะกระแทกกับท่าเรือ 
ช่วยลดรอยขดีข่วนบนตวัเรอืได้

5.เป็นข้อห้ามอย่างเดด็ขาดไม่ให้ผูโ้ดยสาร
ก้าวกระโดดจากเรือขึ้นฝั่งก่อนเรือเข้าเทียบท่า  
และผูกยึดเชือกโยงเรียบร้อยแล้ว เพราะจะเกิด 
แรงผลกัท�าให้เรอืเปลีย่นแนวได้ แรงนีจ้ะผลกัให้เรอื
ห่างออกไปจากท่า อาจท�าให้ตัวผู้กระโดดเอง 
ตกลงไปในน�า้ได้อาจจะอบัอายผูอ้ืน่ท่ีเหน็ หากเป็น
ขณะเดียวกันกับที่ผู ้บังคับเรือต้องเร่งเคร่ือง 
เพือ่เพิม่แรงดนัเรอืเข้าท่าอาจจะถกูใบจกัรฟันอกีด้วย 

 

6. ข้อห้ามอย่างเด็ดขาดอีกข้อหนึ่งคือ  
อย่าให้บุคคลใดช่วยดันไม่ให้เรือกระแทกท่าเรือ  
มรีายงานอบุตัเิหตมุากมายเกีย่วกบัเรือ่งนี ้ ถงึแม้ 
จะมนี�า้ใจช่วยผูค้วบคมุเรอื ผูค้วบคมุเรือต้องไม่ยอม 
ให้พวกเขาช่วย นอกจากจะมีอันตรายมากแล้ว  
ยังเป็นการน�าเรือเข้าเทียบท่าที่ไม่ถูกต้องด้วย  
อน่ึงค่าซ่อมสเีรอืถกูกว่าค่าหมอซ่อมแขนขาคนมาก 

7. ก่อนที่จะน�าเรือเข้าสถานที่ที่จัดไว้ 
เพือ่เป็นท่าจอดเกบ็เรอื ให้ใช้วทิยเุรอืแจ้งนายท่า 
ถงึการเข้ามาของเรอืของคณุทกุครัง้เพือ่รับทราบ
แนวทางเดินเรือ หรือข้อจ�ากัดของการเดินเรือ  
ณ ทีน่ัน้เรอื ยิง่ใหญ่เรือ่งนีย้ิง่ส�าคญั หากไม่ปฏบิตั ิ
คณุอาจต้องถอยเรอืกลบัในสภาวะทีค่ณุไม่คุน้เคย 

8.การน�าเรือเข้าเทยีบท่าสวนกระแสน�า้  
ถ้าท�าได้จะดีที่สุด เพราะทิศทางของกระแสน�้า 
และแรงผลักดันเป็นตัวก�าหนดความยากง่าย 
และความปลอดภัยด้วย กระแสน�้ายิ่งแรง 
การควบคมุบงัคบัเรอืให้ไปตามทศิทางทีก่�าหนด 
ยิง่ท�าได้ยาก กระแสน�า้ทีแ่รงมากอาจพดัพาเรอืเลก็
เข้าไปอยูใ่ต้ท่าเรอืได้ ดงันัน้ อย่าลมืให้ความส�าคญั 
ของการประเมินความแรงของกระแสน�้ า 
ก่อนน�าเรอืเข้าท่า

9. กระแสลมแรงมักจะเป็นอริกับ 
นกัแล่นเรอืยนต์ ไม่เป็นพนัธมติรทีด่กีบันกัแล่นใบ
ขณะจอดพัก ประเมินความแรงและทิศทางลม  
แล้วตัดสินใจว่าจะไปในทิศทางเดียวกับลม 
หรือจะสวนลม การน�าเรือเข้าท่าหากมีแรงลม 
มาทางท้ายเรอื งานกเ็บากว่าวิง่สวนทางลมเว้นระยะ
ปลอดภยัให้มากไว้ ปล่อยให้สายลมค่อยๆ พดัเรอื 
ของคณุเข้าจอดอย่างนิม่นวล

10 . คุณเป ็นคนเดียวที่ต ้อง 
รับ ผิด รับชอบกับคนบนเรื อ ใน เรื่ อ งของ 
ความปลอดภัย ไม่ว่าขณะเรือแล่นหรือจอดพัก
ระหว่างทาง การตระเตรียมให้เกิดความพร้อม 
เป็นหน้าทีข่องคุณให้ลกูเรือแขง็แกร่งด้วยวิธทีีน่ิม่นวล
แต่หนกัแน่น
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วิธีเลือกกล้องสองตา          
       สำาหรับใช้งานบนเรือ
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กล้องสองตาส�าหรบัชาวเรอืเป็นสิง่จ�าเป็น
ส�าคัญอีกอย่างที่ต้องมีประจ�าเรือ การเลือก
กล้องสองตาส�าหรับใช้งานควรหามองหาจดุเด่น
ทีน่่าสนใจ พิจารณาส่วนทีม่บีทบาทส�าคัญ เช่น 
คณุภาพ และความคงทนของกล้อง กล้องสอง
ตาหรือกล้องส่องทางไกลท่ีเป็นกล้องคู่ ขนาด 
7x50 เรามาศึกษาวิธีการเลือกกล้องให้ได้
ประสทิธภิาพสงูสดุส�าหรบัใช้งานกัน 

1. ชนดิปริซมึ
ปริซึม คือแท่งแก้วหรือวัตถุโปร่งใสใดๆ  

ซ่ึงมกัจะมฐีานเป็นรปูสามเหลีย่ม ใช้เป็นอปุกรณ์
แยกแสงขาวให้กระจายออกเป็นแถบสีต่างๆ 
ปริซึมชนิด Porro ได้รับการพิจารณาว่า 
มี คุณ สมบั ติ ใ น ก า ร แยก แส ง ไ ด ้ ดี ก ว ่ า  
ปริซึมชนิด Roof ควรพิจารณาเลือกซ้ือชนิด 
Porro ที่ใช ้เลนส์แบบ BAK-4 ด้วยมันม ี
ความสามารถที่ดีกว่าในการปรับหาระยะทาง 
หรอืใช้งานร่วมกบัเขม็ทศิ

2. ก�าลงัการขยายภาพ 
ก�าลงัของการขยายภาพ คือขนาดของภาพ

ที่มองเห็นว ่าจะใหญ่เป ็นกี่ เท ่าของภาพ 
ที่มองเห็นด้วยตาเปล่า ตัวเลขชุดหน้าของค่า 
ที่ก�าหนด เช ่น 7x ก�าลังขยาย เจ็ดเท่า 
และก�าลังขยายขนาดเจ็ดเท่านี้ เป็นขนาด 
ที่เหมาะสมที่สุดส�าหรับการใช้งานบนเรือ 
ก�าลังขยายมากกว่านี้ จะท�าให้ภาพไหวไม่นิ่ง
เพราะเรอืไม่ค่อยจะหยดุนิง่ขณะใช้งาน 

3. เลนส์ตวัหน้าสดุ
ตัวเลขชุดหลังของค่าทีก�าหนด เช่น 50  

คือขนาดของเส้นผ่าศูนย์กลาง ของเลนส์ 
ตัวหน้าสุด เลนส์ที่มีขนาดของความกว้าง
มากกว่าจะให้แสงผ ่านเลนส์ได ้มากกว่า  
เช่นในขณะทีม่แีสงน้อยจะเห็นภาพได้สว่างกว่า 
เลนส์ที่มีค่า ของส้นผ่าศูนย์กลางที่เล็กกว่า  
เลนส์ตัวหน้าสุดขนาด 50 เหมาะสมที่สุด 
ที่จะใช้งานบนเรือเพราะจะให้สมดุลของแสง
และน�า้หนกัทีพ่อดี 
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4. รรูบัแสง  
เลนส์หน้าเป็นตวัส�าคัญทีจ่ะให้แสงผ่านเข้า

มามากหรอืน้อย เราสามารถหาค่าความสว่าง
ของกล้องได้โดยเอาขนาดของเลนส์หน้าตัง้แล้ว
หารด้วยก�าลังขยาย (เลนส์หน้า) 40 มม./8 
เท่ากบั 5 มม. หมายถงึกล้องนีม้รูีรบัแสง (Exit 
pupil) เท่ากบั 5 มม. โดยทัว่ไปกล้องทีมี่รรูบั
แสงยิ่งใหญ่ยิ่งท�าให้ภาพที่เห็นสว่างมากขึ้น 
อย่างไรกด็รีมู่านตาของคนเรากเ็ป็นตวัก�าหนด
ความสว่างด้วยเหมอืนกนั ถ้าขนาดรมู่านตาของ
เราเลก็กว่ารูรับแสงของกล้องแล้ว ไม่ว่ากล้องจะ
มีรูรับแสงใหญ่ข้ึนแค่ไหนก็ไม่ท�าให้เราเห็นได้
สว่างมากขึน้กว่าเดมิแต่ช่วยให้เราเหน็ได้ดกีว่า 
ในกรณีที่ เราส ่องจากรถหรือเรือซ่ึงก�าลัง
เคล่ือนท่ีรูม่านตาของเรามีขนาดเล็กหรือใหญ่
ตาม ความสว่างของแสงในเวลากลางวนัทีม่แีสง
จ้า รมู่านตาเรามขีนาด 2-3 มม. ไม่ว่าจะใช้กล้อง
ขนาด 8x25 หรอื 8x40 ภาพทีเ่หน็มคีวามสว่าง
ไม่แตกต่างกัน แต่ในที่ร่มหรือเวลาแสงสลัว 
ม่านตาเราจะขยายเป็น 5-7 มม.

5. ชนดิกันน�า้ได้
แม้ว่ากล้องสองตาจะไม่โดนน�า้ขณะใช้งาน 

การเลอืกกล้องสองตาทีม่คีณุสมบตัป้ิองกนัน�า้
ได้เป็นการตัดสินใจเลือกซื้อที่ดี เพราะถ้า
ความชืน้เข้าเลนส์ได้แล้วจะเกิดฝ้าขาวยากทีจ่ะ
เอาออกได้ ยังไม่มีตัวเลขระบุคุณสมบัตินี้บน
กล้องสองตา ทางทหารได้ก�าหนดมาตรฐาน
ความสามารถกนัน�า้ไว้ทีค่วามลกึ 16 ฟตุใต้น�า้

6. วธิกีารปรบัภาพให้ชดัเจน
ควรมกีารแยกปรับภาพให้ภาพชดัทลีะข้าง 

และการปรบัภาพพร้อมกนัทัง้สองเลนส์จะท�าให้
การมองภาพชดัได้ดกีว่า 

7. การเลือกเลนส์
ควรเลือกเลนส ์ที่ออกแบบมาเพื่อใช ้กับ 
สภาพทะเล เช่นได้รบัการเคลอืบน�า้ยาหลายชัน้

15

8. ทศันะพสิยั 
พื้นที่ในการรับภาพ หรือองศาของการ 

รบัภาพ ตวัเลขยิง่สงูความกว้างก็จะกว้างตาม

9. มรีะบบกนัเกดิฝ้าไอน�า้
กล้องประเภทนี้ภายในถูกบรรจุด้วย 

ก ๊ าซ ไน โตร เจนจะไม ่ ขยายห รือหดตั ว  
เมื่ออุณหภูมิภายนอกเปล่ียนแปลง จะไม่มี
ความชืน้ในระบบจงึจะไม่เกดิฝ้าไอน�า้ตดิเลนส์

10. มทีีจั่บถอืได้มัน่คง
ภายนอกตัวกล ้องที่ท� าด ้วยวัสดุนิ่ม  

เช่น ยางจะจับถือใช้งานได้สบาย และจะไม ่
ไหลหล่นจากทีต่ัง้ไว้ ในขณะทีเ่รือเอยีง

11. ระยะการมองเห็น
เป็นตัวเลขที่ส�าคัญอีกตัวก็คือ ระยะ 

สบายตา (Eye relief) เลขตวันีจ้ะบอกระยะห่าง
จากตาถึ ง เลนส ์ตาที่ ยั งท� า ให ้มองภาพ 
ได้เต็มจออยู่ อันนี้ส�าคัญมากส�าหรับผู ้ที่ใส ่
แว ่นสายตาเพราะท่านจะไม่สามารถเอา 
ตาเข้าไปใกล้เลนส์ตาได้โดยไม่ถอดแว่น  
ถ ้าคุณใส ่แว ่นคุณควรจะเลือกกล ้องที่มี  
Eye relief อย่างน้อย 14 มม. (กล้องบางตวั
เขียนค�าว ่า Long eye relief ไว ้ เลย)  
และคุณควรจะเลือกกล ้องที่สามารถพับ 
หรอืยดืหดแหวนยาง (Eye cup) ได้ กจ็ะท�าให้
คณุใช้กล้องตวันัน้ได้ดยีิง่ขึน้

12. ยางรองตา
ยางรองตา (Eye Cup หรอื Eye Piece) 

ส�าหรับแนบตาเข้ากับกล้องด้วยความนุ ่ม  
และกนัแสงภายนอกไม่ให้ รบกวนการมองภาพ 



MAGAZINE I PAGE

MAGAZINE I PAGE01616
ARTICLE : พลเรอืเอก ไพโรจน์ แกน่สาร

PHOTO : INTERNET

MAGAZINE I PAGE

Special report

  

 

ก้าวต่อไปของจีน 

ภายใต้การนำาสมัยที่ 3 ของ สี จิ้นผิง
[ตอนที่ 3] มติที่น่าติดตามจากการประชุมสองสภา

อาทิ รองประธานาธิบดี  นายกรัฐมนตรี  
และรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการต่างประเทศ

ส่วนที่นับว่าน่าสนใจชวนติดตามมาก 
ไม ่แพ ้ กัน คือ  การก� าหนดยุทธศาสตร  ์
และแนวทางในการพัฒนาประเทศต่อไป 
ในอนาคต ทั้งระยะสั้นและระยะยาว จึงขอ 
น�าเสนอบางส่วนที่เห็นว่าส�าคัญ และอาจม ี
ผลกระทบต่อไทยโดยสรุป ดังนี้

1. ก� า หนดกรอบการขยายตั วทา ง
เศรษฐกิจ (GDP) ไว้ที่ 5% โดยจะจัดท�า 
งบประมาณแบบขาดดุลราวร้อยละ 3

2. เพิ่ ม งบประมาณทางการทหาร 
อย่างมีนัยส�าคัญ

3. เน้นการลงทุนภาคเอกชน เพื่อให้มี
บทบาทสูงขึ้นในการพัฒนาเศรษฐกิจของ
ประเทศ

ในวันที่ 5-13 มีนาคม 2566 ได้มีการ
ประชุมระหว่างสภาประชาชน และพรรค
คอมมิวนิสต์จีน ซ่ึงจัดข้ึนทุก 10 ปี เพื่อ
พิจารณาเรื่องส�าคัญในระดับชาติ อาทิ การลง
มติรับรองการด�ารงต�าแหน่งของผู้น�าประเทศ 
ที่ ไ ด ้ รั บการคั ด เ ลื อกจากส มัชชา ใหญ ่ 
พรรคคอมมิ วนิ สต ์ จี น เ ม่ื อ ไม ่นานมา น้ี  
เนื่องจากคนเดิมได้ท�าหน้าท่ีครบสองวาระ  
(10 ปี) ไปแล้วคอื ท่าน ส ีจิน้ผงิ ได้รบัการเสนอ
ให้ด�ารงต�าแหน่งผู ้น�าประเทศต่ออีก 5 ปี  
เป็นสมัยที่ 3  อันเป็นตามกฎข้อบังคับใหม ่
ที่ได้รับการแก้ไข ซ่ึงมติการประชุมร่วมสอง
สภาก็ให้การรับรองเป็นเอกฉันท์ ด้วยคะแนน  
2915 ต่อ 0 นอกจากน้ียังได้มีการแต่งตั้ง 
ผูบ้รหิารระดับสงูในต�าแหน่งส�าคญัอีกมากมาย 
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4. เน้นแก้ป ัญหาหนี้ เสียของท้องถิ่น 
(มณฑลต่างๆ)

5. เพิ่มการสร้างนวัตกรรมเพื่อลดการ 
น�าเข้า และพึ่งพิงตัวเองได้มากขึ้น

6. เพิ่มการผลิตอาหารและพลังงาน 
ในประเทศ เพื่อลดการพึ่งพาจากแหล่ง
ภายนอก

7. เน ้ นการรั กษา เสถี ยรภาพด ้ าน
เศรษฐกิจ และความมั่นคงภายใน เพ่ือลด 
ความเส่ียง และผลกระทบจากความไม่แน่นอน
ของเศรษฐกิจโลก

8. ให้ความส�าคัญสูงขึ้นกับอุตสาหกรรม
ดิจิทัล ถือเป็นความหวังในการสร้างความ
ก้าวหน้าของประเทศ

9. ส ่ ง เสริมการลงทุนนอกประเทศ  
(FDI : Foreign Direct Investment)  
ด้วยการแก้กฎหมายและข้อบงัคับต่างๆ ท่ีเคย
เป็นอปุสรรค เปิดกว้างระบบการเงินให้เกือ้กลู  
FDI มากขึ้น

10. รักษาความเท่าเทียมระหว่างการ
ลงทุนภายในและการลงทุนภายนอกประเทศ

11. เพิ่มก�า ลัง ซ้ือให ้แก ่คนในชนบท  
ซึ่งมีราว 1 ใน 3 ของประชากรทั้งประเทศ 
(เกือบ 500 ล้านคน) ด้วยการสร้างงาน 
ให้คนเหล่านั้นมีรายได้สูงขึ้น อันจะน�ามา 
ซึ่งการบริโภคภายในท่ีมีมากขึ้นกว ่าเดิม  
รวมทั้งความเข้มแข็งทางเศรษฐกิจ และสังคม
ของประเทศโดยรวม

12. เพิ่ ม ค ว าม เ ข ้ ม ข ้ น ในกา ร ดู แล 
ส่ิงแวดล้อม ขยายการผลิตและจ�าหน่าย
รถยนต์ไฟฟ้า (EV : Electric Vehicle) ให้ได้
ราวปีละ 10 ล้านคัน เพื่อช่วยลดปัญหา 
โลกร้อน

จึงพอเห็นได้ว่า การประชุมร่วมสองสภา
ดั งกล ่ า วมี ความส� า คัญต ่ อประ เทศจีน 
เป็นอย่างยิ่ง มีการก�าหนดทิศทางการพัฒนา
และแก ้ป ัญหาด ้านต ่างๆ ของประเทศ 
อย่างชัดเจน เพื่อให้ทุกฝ่ายที่เก่ียวข้องน�าไป
ปฏิบัติได้อย่างไม่สับสน มีความสอดคล้อง 
และเกือ้กลูกนั อนัจะน�ามาซึง่การใช้ทรพัยากร
ต ่ า ง ๆ  เ ป ็ น ไ ปอย ่ า ง มี ป ร ะ สิ ท ธิ ภ าพ 
และประสทิธผิลสงู รวมทัง้ความเข้มแขง็มัน่คง
ของชาติด้วย
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