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สวัสดีครับ ผู้ที่ให้ก�าลังใจ  ทุกท่าน
ท่ามกลางความร้อนอบอ้าวและมลภาวะทางอากาศท่ีสูงผิดปกติในหลายพ้ืนท่ีของประเทศ รวมท้ังภัยแล้งจากปรากฏการณ์ El Nino  

ทีต่ัง้ท่ารออยูใ่นอนาคตอนัใกล้ ชวิีตของพวกเรากต้็องด�าเนนิต่อไป บนเส้นทางทีห่ลบหลกีความทกุข์ยากต่างๆ ให้กระทบเราน้อยทีส่ดุเท่าทีจ่ะท�าได้
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อาทิ เรื่องการควบคุมการจราจรทางเรือ ซึ่งเป็นพาหนะหลักในการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ เพราะล�าเลียงได้ในปริมาณสูงด้วยค่าใช้จ่ายต�่า  
มกีฎกตกิาสากลมากมายท่ีจ�าเป็นต้องรู ้เพ่ือให้การเดนิเรือเป็นไปอย่างปลอดภัยและถกูต้องตามกฎหมาย
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นายกสมาคมกีฬาแข่งเรือใบแห่งประเทศไทย  
ในพระบรมราชูปถัมภ์ ให้โอวาทนักแล่นใบไทย  
ที่จะเข้าร่วมการแข่งขันซีเกมส์ ณ ราชอาณาจักรกัมพูชา

ผู้บัญชาการทหารเรือ  
เป็นประธานในพิธีรับมอบเรือหลวงช้าง  
ณ อู่ต่อเรือหูตงจงหัว สาธารณรัฐประชาชนจีน

วันที่ 19 เมษายน 2566 พลเรือเอก สมประสงค์ นิลสมัย นายกสมาคม 
กีฬาแข ่งเรือใบแห ่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ ์  มอบโอวาท  
แก ่คณะนักกีฬาเรือใบ ที่จะเข ้าร ่วมการแข ่งขันกีฬาซีเกมส์ ครั้ง ท่ี 32  
ณ ราชอาณาจักรกัมพูชา ที่จะมีขึ้นระหว่าง 5 - 17 พฤษภาคม 2566  
ณ ห้องอาหารนายทหารสัญญาบัตร (Officer Club) อาคารราชนาวิกสภา  
ถนนอรุณอมรินทร์ เขตบางกอกน้อย กรุงเทพฯ โอกาสน้ี นายกสมาคมฯ  
ได้มอบให้โอวาทแก่นักกีฬา ชื่นชมความมุ่งม่ันต้ังใจ ในการเตรียมความพร้อม 
เข้าแข่งขนักฬีาเรอืใบ เพือ่ชงิชยัในมหกรรมกฬีาซเีกมส์ครัง้ที ่ 32 ณ กรงุพนมเปญ  
ราชอาณาจกัรกมัพูชา ว่ามคีวามก้าวหน้าของทมีมาโดยล�าดบั ตัง้แต่การคดัเลอืกนกักฬีา
เพือ่เป็นตวัแทนประเทศไทย การเกบ็ตวัฝึกซ้อม การเข้าแข่งขนัเพ่ือประลองฝีมอื 
ในรายการแข่งขนัทัง้ในและต่างประเทศ ในระดบันานาชาติ จนมคีวามมัน่ใจได้ว่า  
ในการแข่งขนัเรอืใบซีเกมส์ครัง้นี ้ จะสร้างผลงานทีด่ใีห้เป็นทีป่ระจกัษ์ 

ทัง้นี ้การแข่งขนัเรอืใบในกฬีาซเีกมส์ จะท�าการแข่งขนัที ่สนาม Sokha Beach 
เมอืงพระสหีนวุลิล์ ระหว่างวนัที ่ 2 - 8 พฤษภาคม 2566 ซึง่นกักฬีามกี�าหนดการ 
เกบ็ตวัฝึกซ้อมสนามจรงิทีก่มัพชูา ระหว่างวนัที ่ 22 เมษายน - 1 พฤษภาคม 2566  
โดยทางสมาคมกฬีาแข่งเรอืใบ มคีวามคาดหวังทัง้ 5 รายการ ซึง่จากการประเมนิคูต่่อสู้ 
และจากการฝึกซ้อม รวมถงึส่งแข่งในรายการต่าง ๆ ก่อนหน้านี ้คาดว่าน่าจะได้เหรยีญ
ในทกุประเภท โดยหวังไว้ 3 เหรยีญทอง ในประเภท ILCA 4 , ILCA 6, Optimist  
และอกี 2 เหรยีญเงนิหรือทองแดง ประเภท ILCA 7, 29er

วนัที ่17 เมษายน 2566 พลเรือเอก เชิงชาย  ชมเชิงแพทย์  ผู้บญัชาการทหารเรอื  
พร้อมด้วย นางจตุพร ชมเชิงแพทย์ นายกสมาคมภริยาทหารเรือ และคณะ  
เป็นประธานในพธิรีบัมอบ เรอืหลวงช้าง เรอืยกพลขึน้บก ล�าใหม่ของกองทพัเรอื  
ณ อู่ต่อเรอืหตูงจงหวั สาธารณรัฐประชาชนจนี   

กองทพัเรอืได้จดัหาเรือยกพลขึน้บกล�าใหม่ เข้าประจ�าการในกองเรือยกพลขึน้บก
และยทุธบรกิาร กองเรอืยทุธการ เพือ่ทดแทนเรอืยกพลขึน้บกล�าเก่า (เรอืหลวงช้าง 
ล�าที ่ 2) ตามยทุธศาสตร์กองทพัเรอืระยะ 20 ปี พ.ศ.2560 - 2579 ซึง่ก�าหนด 
ความต้องการเรืออเนกประสงค์ยกพลขึ้นบกขนาดใหญ่ไว้ จ�านวน 4 ล�า เพื่อใช้ 
ปฏิบัติงานร่วมกับเรือ อากาศนาวี หน่วยก�าลังต่อสู้อากาศยานและรักษาฝั่ง  
หน่วยก�าลังนาวิกโยธิน และหน่วยสงครามพิเศษทางเรือ ต้ังแต่ในภาวะปกติ  
โดยมีขีดความสามารถในการปฏบิตักิารยทุธ์สะเทนิน�า้สะเทนิบก การขนส่งล�าเลยีง 
และเป็นเรือบัญชาการ และการสนับสนุนการปฏิบัติการเรือด�าน�้า การค้นหา 
และกูภ้ยัทางทะเล รวมทัง้สนับสนนุการช่วยเหลอืและกู้ภยัเรือด�าน�า้ และการช่วยเหลอื
และบรรเทาสาธารณภัย การอพยพประชาชน สนับสนุนการป้องกันและต่อต้าน 
การก่อการร้ายในทะเลและท่าเรือ

ปัจจุบันกองทัพเรือ มีจ�านวนเรืออเนกประสงค์ยกพลขึ้นบกขนาดใหญ่  
ไม่เพียงพอตามยุทธศาสตร์ที่วางไว้ จึงมีความจ�าเป็นที่จะต้องจัดหาเพ่ิมเติม  
เพ่ือให้มีขีดความสามารถเป็นไปตามยุทธศาสตร์ที่ก�าหนด ทั้งนี้ตามระเบียบ 
ของกองทัพเรือ ได้ก�าหนดหลักเกณฑ์การตั้งชื่อเรือรบ ตามประเภทของเรือ  
โดยในส่วนของเรือยกพลขึ้นบก ก�าหนดให้ตั้งชื่อตามเกาะต่างๆ ในประเทศไทย  
โดยเรอืยกพลขึน้บกล�าใหม่น้ี ได้รับพระราชทานช่ือจากพระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยูห่วั
ว่า “เรอืหลวงช้าง” (เกาะช้าง จ.ตราด)  

ส�าหรบัเรอืหลวงช้าง ด�าเนนิการจดัสร้าง โดยบรษิทั Chaina Shipbuilding 
Trading จ�ากัด ณ อู่ต่อเรือหูตงจงหัว เมืองเซ่ียงไฮ้ สาธารณรัฐประชาชนจีน  
ซึ่งได้รับการปรับปรุงและพัฒนาแบบมาจากเรือ LPD Type 071 ที่ประจ�าการ 
ในกองทพัเรอืจนี ใช้ระยะเวลาในการสร้างเรือ ประมาณ 4 ปี โดยมกี�าหนดเดนิทาง 
ออกจากสาธารณรัฐประชาชนจีนในวันท่ี 18 เมษายน 2566 และจะเดินทางถึง
ประเทศไทย ในวนัองัคารที ่25 เมษายน 2566
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TIDE RUNNER PERFORMS 
WELL BEYOND EXPECTATIONS 
WITH YANMAR!
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Gary Doornbos’s retirement project ‘Tide  
Runner’ has impressed with her beautiful wooden 
craftsmanship, however the sea trials of this 
modern retro/classic bay cruiser under Yanmar 
6LPA-STP2 power have exceeded expectations  
by a good margin.

‘Tide Runner’ sitting pretty at her marina berth
 

The classic styling of recently-launched bay cruiser Tide  
Runner has only exceeded her beautiful wooden lines  
with her performance and builder/owner Gary Doornbos  
is absolutely stoked with the outcome!

The 10-metre Clem Masters design was a retirement 
project for long-time boat builder Gary who chose  
the ever-popular Yanmar 6LPA-STP2 in-line six-cylinder marine 
diesel engine to power his single-screw beauty.

This 315mhp, direct-injection turbocharged legend  
of the Yanmar marine diesel range is an incredibly popular 
choice for builders of new vessels and repowers alike,  
but even Gary, (with his decades of experience), has been 
unexpectedly surprised by the performance.

Regular followers of Power Equipment’s magazine Power 
News may recall Gary hoping for a top speed of about 20 knots, 
with economical cruising expected at 12 to 14 knots.

Following her launch in late 2022, sea trials have proven 
once again that Yanmar is still the name to beat in dedicated 
marine power.

Gary has reported that Tide Runner is delivering an  
impressive 24.5knots at WOT, (on a new and relatively tight 
engine - most diesels will perform even better after some 
running hours). And he couldn’t be happier!
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Taken through its paces with the assistance  
of Power Equipment’s Brad Williams, Gary made contact 
with Power Equipment’s Queensland office to let  
them know how pleased he was with the Yanmar’s 
performance in Tide Runner and the service and support 
from Power Equipment.

High praise indeed from one of Queensland’s most 
experience boat builders.

In planning and build for around seven years,  
Tide Runner is a true retro-style classic in its own right. 
Clem Masters designs are a favourite of Gary Doornbos, 
(he already owned a larger 48ft Clem Masters design), 
and certainly are a fantastic hull when it comes  
to power boat performance.

The four tonne semi-displacement hull is designed 
to plane at 10 knots, (a mark of great design in itself), 
and expected economical cruising speeds could exceed 
16knots in certain conditions according to sea trials.

Gary has made no secret in the past of his  
preference for Yanmars when it comes to marine  
propulsion, but the 6LPA-STP2’s performance in Tide 
Runner is yet another example of “prop in the water” 
proof when it comes to what these engines deliver  
in real life application.

With a power-to-weight advantage over many 
competitors, (the 6LPA-STP2 weighs in at just over 400kg), 
and torque rise that delivers peak-torque at the  
2,200 rpm mark, this Yanmar can deliver superb  
performance across a wide variety of pleasure  
and light-duty commercial vessel applications.

With a cruising speed fuel consumption expected 
in the low 20’s(lph), the range and cost of running  
Tide Runner are hard to beat too.

Congratulations again on a beautiful build Gary! 
Power Equipment is certainly proud to have been able 
to help make Tide Runner even more beautiful in  
performance.
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การควบคุม
การจราจรเรือ
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เนื่องจากการขนส่งทางเรือเป ็นวิธีการ 
ที่ขนส่งสินค้าจากที่หนึ่งไปยังที่ ใดๆ ในโลก  
กว่า 80 เปอร์เซนต์ จึงท�าให้มีการใช้เรือในการ 
ขนส่งสินค้ามีจ�านวนมากตามไปด้วย ท�าให้ตาม 
เส้นทางเดินเรือระหว่างเมืองท่าบริเวณช่องแคบ 
และบริเวณทางเดินเรือเข้าสู่ท่าเรือเป็นเขตที่ม ี
การจราจรคับคั่ง เป็นจุดที่มีความเสี่ยงต่อการ 
ที่การเดินเรือ มี โอกาสเกิดความผิดพลาด  
เกิดอันตรายจากการโดนกนั หรอืตดิตืน้ได้สงูมาก 
อุบัติภัยทางน�้าท่ีเกิดขึ้นแต่ละคร้ังมักจะมีความ
รุนแรงมาก มักสร้างความสูญเสียอย่างมหาศาล 
ต่อชีวิตทรพัย์สนิ และสิง่แวดล้อมล้อม

ในการเดินเรือน้ัน มีกฎเกณฑ์ข้อบังคับ
กฎหมายและระเบียบปฏบิตัมิากมาย ทัง้ทีต่ราขึน้
โดยรัฐบาลของประเทศต่างๆ และโดยอนุสัญญา
ระหว่างประเทศ เพือ่ป้องกนัมใิห้อุบตัภิยัทางทะเล
มี โอกาสเกิดขึ้นกฎระเบียบต ่างๆ เหล ่า น้ี  
เช่นพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน�้าไทย  
ก ฎ ก า ร เ ดิ น เ รื อ ส า ก ล อ นุ สั ญ ญ า ว ่ า ด ้ ว ย 
ความปลอดภัยในทะเล และระบบการวางทุ่น
เครื่องหมายทางเรือในทะเลเป็นต้น แม้กระน้ัน
กต็ามอบัุตภิยัทางทะเลก็ยงัเกดิข้ึนอยูเ่สมอ

สาเหตขุองอบุตัภิยัจากเรอืโดนกนั การตดิตืน้ 
และอุบัติภัยรูปแบบอื่นๆ นั้นส่วนใหญ่มีสาเหตุ
ต่างๆ ดงันี้

1. หางเสอืหรือเครือ่งจกัรขดัข้อง
2. แล่นเรอืตดัหน้ากนัในระยะใกล้
3. ยามตรวจการณ์ปฏบิติังานบกพร่อง
4. เครื่องหมายช่วยการเดินเรือไม่สมบูรณ์ 

เช่นกระโจมไฟดับ หรือทุ ่นเครื่องหมายช่วย 
การเดินเรือขาดหาย หรือเคลื่อนที่ ไปจาก 
ต�าแหน่งทีถ่กูต้อง

5. ขาดการตรวจสอบต�าบลที่เรือเป็นเวลา
นานเกินไป

6. อุปกรณ์การเดินเรือ เช่นเข็มทิศไจโร  
เข็มทศิแม่เหลก็เรดาร์ เครือ่งหาทีเ่รอืด้วยดาวเทยีม
ขดัข้อง หรอืให้ข้อมลูท่ีคลาดเคล่ือน

7. ทัศนวสิยัจ�ากดั
ด้วยเหตผุลดงักล่าวข้างต้น เหตกุารณ์ต่างๆ 

นั้นจะเป็นสาเหตุที่ท�าให้เกิดอุบัติภัยทางทะเล
ก็ตาม แต่ประเดน็หลกัของเหตทุีเ่กดิขึน้แท้จริงแล้ว 
คือการตัดสินใจที่ผิดพลาด หรือตัดสินใจไม่ทัน 
ต่อเหตุการณ์การในการน�าเรือการตัดสินใจ 
ที่ผิดพลาดนี้อาจมีสาเหตุมาจากการที่มีความรู้
ความสามารถน้อยเกนิไป หรอืขาดประสบการณ์
ในการน�าเรอืนอกจากนัน้การวางแผนการเดนิทาง
ที่ไม่เหมาะสม เช่นใช้เข็มเรือผ่านใกล้ต�าบล 
ที่มีอันตรายมากเกินไป หรือขีดเข็มตัดผ่านไป
กีดขวางเส้นทางการจราจรที่หนาแน่น หรือไม่มี
การขีดเขม็หรือวางแผนการเดนิทางไว้ก่อน

ประเด็นที่ ส� าคัญ ท่ีสุดอีกอย ่ างหนึ่ ง ก็  
คือการตัดสินใจที่ล ่ าช ้า จนกระทั่ ง ไม ่ทัน 
ต่อเหตุการณ์หรือไม่ทันต่อสถานการณ์ฉุกเฉิน 
ที่เกิดขึ้นเฉพาะหน้าอย่างรวดเร็ว เกินกว่าขีด 
ความสามารถของผู ้น�าเรือในขณะนั้นเช ่น  
การสั่งเปลี่ยนเข็มช้าหรือการเปลี่ยนความเร็ว 
ที่ล ่าช้าเกินเวลาที่มีอยู ่ หรือเวลาไม่ถูกต้อง 
เหมาะสมกบัสถานการณ์เฉพาะหน้าในขณะนัน้

แสดงให้เห็นว่ามาตรการและข้อก�าหนด 
ทีห่ลากหลายทีมี่อยูน่ัน้ ยงัไม่อาจทีจ่ะขจดัอบุตัภิยั
ทางทะเลให้หมดไปได้อย่างสิน้เชงิ หลายประเทศ
ภายใต้ค�าแนะน�าทางเทคนคิขององค์การทางทะเล

ระหว่างประเทศ (International Maritime  
Organization - IMO) จึงได้จัดและส่งเสริม 
ให้มมีาตรการเสรมิความปลอดภัยขึน้ คอืระบบ
ควบคุมการจราจรทางน�้า (Vessel Traffic  
System – VTS)

หลกัการของระบบควบคมุการจราจรทางน�า้ 
คือการบริหารการจราจรให้แก่เรือท่ีเดินทาง 
ผ่านพื้นที่ควบคุมด้วยวิธีการสื่อสารและสั่งการ 
ทางวทิยสุือ่สาร โดยหน่วยงานทีมี่หน้าทีเ่ก่ียวกบั
บริหารการจราจรทางน�้าในพ้ืนท่ีน้ันๆ ตามท่ี
กฎหมายให้อ�านาจในการควบคุม และบังคับใช้
ระเบยีบปฏบิตัต่ิางๆ ไว้

ระบบควบคุมการจราจรเป็นสิ่งที่ใช้กันมา
นานแล้ว แต่เนื่องจากการเดินเรือเป็นระบบที่มี
การควบคมุเสรภีาพในการเดินเรอื ท�าให้ระบบนี้
เป็นทีย่อมรบัปฏิบตัไิด้ยาก อย่างไรกต็ามหลงัจาก
ทีม่รีะบบดงักล่าวนีข้ึน้ในหลายประเทศ และเป็น
ทีพ่สิจูน์ว่าช่วยลดอบุตัภิยัจากการสญัจรทางทะเล
ลงได้เป็นอย่างมาก ท�าให้ระบบควบคมุการจราจร
ทางน�า้เป็นทีย่อมรบั และน�ามาใช้มากขึน้เรือ่ยๆ

การจัดระบบควบคุมการจราจรทางน�้า 
จะท�าให้เกิดความปลอดภัยแก่ชีวิต เรือ สินค้า 
ทรพัย์สนิ และสิง่อ�านวยความสะดวกทีป่ลกูสร้าง
ในทะเล การจัดให้มีบุคลากรเฝ้าดูแลตรวจตรา
ท�าให้ช่วยลดโอกาสทีอ่บัุตภิยัจะเกิดขึน้ และช่วย
ให้การเดนิทางในทะเลเป็นไปอย่างประหยดัคุม้ค่า

การน�าเอาระบบนี้มาใช ้ ให ้ ได ้ผลนั้น  
ผูว้างแผนจัดระบบต้องมคีวามเข้าใจในการท�างาน
ของระบบอย่างถ่องแท้ ต ้องมีการก�าหนด 
กฎเกณฑ์ และต้องปฏิบัติงานตามระเบียบ 
ข้อบงัคบัต่างๆ เพือ่ใช้ปฏบิตัิ

เนื่องจากระบบควบคุมการจราจรทางน�้า 
มหีลายรปูแบบ หลายลกัษณะแตกต่างกนัไปตาม
ความจ�าเป็น และเหมาะสมส�าหรับแต่ละพื้นท่ี  
ทั้งยังต้องมีการจัดหาอุปกรณ์ที่ต้องใช้เงินลงทุน 
ขั้นต้นเป็นจ�านวนมาก การพิจารณาน�ามาใช ้
ในบริ เ วณใดจึ งต ้องมีประสิทธิผลคุ ้ มค ่ า 
แก่การลงทุน มิฉะนั้นแล้วระบบท่ีจัดขึ้นมา 
อาจล้มเหลว และสูญเปล่าไม่เกิดประโยชน์ 
ด้านความคุม้ค่า
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ยามเมื่อเราออกเดินทางด้วยเรือล�าโปรด  
จดุหมายปลายทางย่อมเตม็เป่ียมไปด้วยความสขุ 
พร้อมเร่ืองเล่าทีห่ลากหลายตามแต่สิง่ทีไ่ด้พบเจอ 
เหมอืนดงัทีผู่เ้ปรียบเปรยเอาไว้ว่า “การล่องเรอื
เป็นก�าไรชวีติ เป็นประสบการณ์ท่ีหาค่าไม่ได้” 
แน ่นอนว ่านอกจากความพร ้อมของเรือ  
และสิ่งต่างๆ ที่ได้ตระเตรียมไว้ส�าหรับเติม 
ความสขุในการพกัผ่อนทีโ่ลดแล่นด้วยยายพาหนะ
ทีไ่ร้ขอบเขตนี้

ยั งมีอี กหนึ่ งอุปกรณ ์ส� าคัญที่ เก็บตั ว 
อยูอ่ย่างเงยีบๆ รอเวลายามเมือ่เราถงึเป้าหมาย 
และถูก เรี ยกใช ้ โดยที่ คนให ้ความส� าคัญ 
แค่ช่วงประเดี๋ยวเดียว ก่อนที่จะเดินหน้าหา 
คว ามส� า ร าญกั นต ่ อต าม ใจหวั งที่ ตั้ ง ไ ว ้ 
เมื่อยามก่อนออกเดินทาง อุปกรณ์ที่ว่านี้ก็คือ  
สมอและระบบกว้านส�าหรับเรือ เราคงสนุกกัน 
ไม่ออกถ้าเราถึงจุดหมายปลายทางกันแล้ว  
แต่ไม่สามารถจอดเรือเพื่อให้เรืออยู่กับที่ได้  
และหากอุปกรณ์ส�าคัญที่ถูกมองข ้ามไปนี ้
เกดิอาการขีเ้กยีจ หรือประท้วงขึน้มา

กว้านสมอ หรือที่เราเรียกติดปากว่า วิ้นซ์ 
(Winch) นัน้มคีวามเป็นมายาวนานตัง้แต่เราเริม่
มกีารเดนิเรอืกนัเลย ทเีดยีว เรอืไม่ต้องการถนน
การจอดเรอืจงึไม่สามารถอยูก่บัทีไ่ด้ จ�าเป็นต้อง
ถ ่วงน�้าหนักผูกเอาไว ้ แต ่เดิมการเดินเรือ 
ในสมัยก่อนเราจะใช้ก�าลังคน หรือกะลาส ี
ในการถอนสมอเรือขึ้น โดยการออกแรงดันไป 
ทีแ่ขนหมนุของกว้าน และเดนิไปรอบๆ เพือ่ให้
กว้านได้ท�าการหมุนเอาสมอขึ้นมา แต่ปัจจุบัน 
กว้านสมอ ถูกออกแบบให้ใช้งานได้ง่ายข้ึน  
โดยสัมผัสแค่เพียงปลายนิ้ว เราเรียกกว้านสมอ
ประเภทนี้ว่า กวา้นสมอไฟฟ้า หรอื วิน้ซไ์ฟฟ้า 
(Windlass)

กว้านสมอ คอือะไร กว้านสมอคอือปุกรณ์ 
ที่ช ่วยผ่อนแรงในการน�าสมอเรือขึ้นหรือลง  
เ พ่ือการใช ้งาน โดยมี รูปแบบต ่างๆ กัน   
และเลอืกใช้แหล่งพลงังานทีต่่างกนั โดยชือ่เรียก
ของกว้านสมอจะจ�าแนกไปตามก�าลังที่เลือกใช้ 
เช่น กว้านไฟฟ้า, กว้านมอืหมนุ, กว้านไฮดรอลกิส์ 
เป็นต้น 

กว้านหรอืวิน้ซ์สมอไฟฟ้า (Windlass)
หากเราจ�าแนกรปูแบบ และประเภทติดตัง้

เพือ่การใช้งาน จะสามารถแยกได้เป็น 2 ประเภท
คอื

1. กว้านสมอแบบตดิตัง้แนวดิง่ (Vertical 

Windlass)
2 .  กว ้ านสมอแบบติ ดตั้ ง แนวราบ  

(Horizontal Windlass)
เมือ่เราไปหาซ้ือกว้านสมอไฟฟ้าส�าหรบัเรือ 

และค�าถามทีต้่องพบเจอคือ จะรบัแบบในแนวด่ิง 
หรือแนวนอน มอเตอร์กี่ วัตต์ ใช้ไฟกี่โวลต์  
เอาออฟชัน่อะไรบ้าง ค�าถามเหล่านีเ้ราจะพบเจอ 
และตอบโต้โดยง่ายหากเรามีข้อมูลหรือความรู ้
ในอุปกรณ์ตัวนี้อยู ่แล้ว แต่หากเราไม่ทราบ  
ว ่ า เ รื อ เ ราต ้ อง ใช ้ กว ้ านสมอแบบไหนดี  
เราต ้องมาท�าความรู ้ จักเจ ้ากว ้านสมอทั้ง  
2 ประเภทดงักล่าวกนั

วิธีการที่เราจะสังเกตได้โดยง่ายว่าเป็น 
กว้านสมอไฟฟ้าแบบใด คือดูที่ยิปซี (Gypsy)  
หรอืตวักว้านรองโซ่ หรอืร่องเชือกว่าเป็นแบบใด 
หากการติดต้ังตัวยิปซีอยู ่ด้านบนมองไม่เห็น
มอเตอร์ และแนวร่องขนานไปกบัพืน้ดาดฟ้าเรือ

ถ้าหากเราเห็นชดุมอเตอร์ หรอืชุดเกยีร์ขับ
ตดิตัง้อยูด้่านข้างยปิซ ีตวัมอเตอร์ถกูซ่อนเกบ็อยู่
ในห้องสมอ เราเรียกกว้านสมอไฟฟ้าแบบนีว่้าอยู่
ในประเภท Vertical หรือแนวดิ่ง เมื่อใช้งาน  
โซ่จะถกูกว้านเกบ็ 180 องศาก่อนจะทิง้ด่ิงลงไป
ยงัห้องโซ่ และวางราบไปบนดาดฟ้าเรอื เราเรยีก
กว้านสมอแบบนี้ว่าอยู่ในประเภท Horizontal 
หรอืแนวนอน เมือ่ใช้งานโซ่จะถกูกว้านเก็บทิง้ดิง่ 
90 องศาไปยังห้องโซ่ เราจะเรียกกว้านสมอ 
แบบใดถงึจะตรงกบัการใช้งาน

A. วัสดุ กว้านสมอไฟฟ้ามีด้วยกันหลาก
หลายย่ีห้อ หลากหลายวสัด ุท้ังทีถ่กูออกแบบมา
เพื่อการใช้งานที่หนักหน่วง หรือการที่ถูก
ออกแบบมาเพือ่การใช้งานทัว่ๆ ไป วสัดุหลกัๆ ที่
น�ามาเลือกใช้ หรือมีจ�าหน่ายอยู่ในตลาดกว้าน
บ้านเราคือ อลมูเินยีมชบุอโนไดซ์ (Aluminium 
Anodised), สแตนเลสสตลี (Stainless Steel), 
โลหะผสมโครมบรอนซ์ (Chrome Bronze) 
เป็นต้น

โดยเลือกใช้กับบางชิ้นส่วน หรือทั้งหมด 
ตามแต่คุณลักษณะ หรือจุดขายของกว้านนั้นๆ 
และการน�าไปใช้ตามลกัษณะงานโดยเจ้าของเรือ

B. พื้นที่ที่เราจะท�าการติดต้ังกว้าน กว้าน
แนวดิง่และแนวราบต้องการพืน้ทีใ่นการติดต้ังต่าง
กัน เช่นกว้านแนวดิ่ง (Vertical Windlass)  
อาจต้องการความหนาของพืน้ดาดฟ้าเรอื ต้องอยู่
ในระยะทีก่�าหนดไว้ในคูม่อืการตดิตัง้ ซึง่ได้ระบุ
ระยะความหนาของพืน้ดาดฟ้าเรอืเอาไว้ เพือ่ให้
ชดุมอเตอร์ และชดุกว้านทีแ่ยกกนัจะได้มีระยะ 
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ต่อนาที (23-25 m/min) ท�าให้เราสามารถ
ค�านวณเวลาในการใช้งานได้เมื่อเราทราบความ
ลกึนัน้ๆ

D. ความยาวเ รือ และน�้ าหนักสมอ  
ขนาดความยาวเรอื และน�า้หนกัสมอเป็นข้อมลู
หลกัทีม่ผีลโดยตรงต่อการพจิารณาเลอืกซือ้กว้าน
ไฟฟ้า โดยเราหาได้จากตารางเทยีบค่า ซ่ึงกว้าน
สมอทุกยี่ห้อจะต้องมีตารางตัวนี้ไว้ให้ลูกค้า
พจิารณา เพือ่ก�าหนดรุน่หรือข้อมลูอืน่ทีจ่ะน�าไป
สู่การจัดสินใจเลือกซื้อ รูปแบบของสมอต่างๆ  
ทีเ่รอืแต่ละล�าใช้อาจจะท�าให้น�า้หนักหรอืข้อมลู 
ทีต่่างกนัได้ แม้น�า้หนักของสมอจะเท่ากนักต็าม 
เราอาจจะต้องเผื่อข้อมูลต่างๆ ในส่วนนี้ในการ
พจิารณาเลอืกซ้ือด้วย

E. ขนาดแรงเคลื่อนไฟฟ้าที่ ใช ้ในเรือ  
หรอืเรยีกสัน้ๆ ให้เข้าใจได้ง่ายๆ ว่าเรือล�านีใ้ช้ไฟ
กี่โวลต์ส�าหรับอุปกรณ์ ส่วนมากเรือเล็กขะเป็น  
12 โวลต์ และเรอืใหญ่จะเป็น 24 โวลต์ กต้็องเลอืก
กว้านสมอทีม่มีอเตอร์ใช้งานกบัไฟของเรอืล�านัน้ๆ 
ได้ หรอืหากเรอืเลอืกใช้แหล่งก�าลงัส�าหรบักว้าน
เป็นอย่างอืน่ เช่น แบบไฮดรอลกิส์ เรากต้็องเลอืก
กว้านท่ีมีรูปแบบการท�างานแบบไฮดรอลิกส์  
แต่กว้านประเภทน้ีจะไม่เหมาะกับการใช้งาน 
ในเรอืทัว่ๆ ไป ซึง่ถูกออกแบบมาให้ใช้งานเฉพาะ
เสยีมากกว่า

F. ยีห้่อ และผูจ้ดัจ�าหน่าย แน่นอนว่าสนิค้า
แต่ละยี่ห้อ มีข้อดีข้อด้อยต่างกันไป ขึ้นอยู่กับ
คุณภาพและการน�าไปใช้งานเป็นส�าคัญ หลัก
ส�าคญัทีเ่ราต้องพจิารณาคอื สนิค้าประเภทนีไ่ม่ได้
ซ้ือและเปลีย่นกนับ่อย ทีส่�าคญัต้องมคีณุภาพที่
ไว้ใจได้ เนื่องจากเรือเป็นอะไรที่การช่วยเหลือ 
หรอืการเข้าถึงเมือ่ประสบปัญหาท�าได้ยากและมี
ข้อจ�ากดักว่ารถ ดังน้ันเราควรให้ความส�าคญัถงึ
คณุภาพของสนิค้าเป็นอนัดับต้นๆ

สินค ้ าประ เภทนี้ เ กื อบ 100% ที่ ด ี
และมีคุณภาพน�าเข ้ามาจากต ่างประเทศ  
ดังนั้นนอกจากยี่ห้อที่เป็นที่ยอมรับอย่างแพร่
หลายแล้ว ตวัแทนและบรกิารหลงัการขายจะต้อง
เชื่อถือและไว้ใจได้ ว่าเขาจะไม่ปฏิเสธและมี
อะไหล่รองรบัเมือ่มกีารใช้งานไปสกัระยะหนึง่แล้ว
สนิต้าต้องซ่อมบ�ารงุ ซึง่กว้านสมอบางยีห้่อไม่ถาม
หาอะไหล่เลยนานนับสบิปี ในขณะทีบ่างยีห้่อ อาจ
จะมกีารเสือ่มของคุณภาพสนิค้าเร็วกว่าทีค่วรจะ
เป็น ดงันัน้เราต้องพจิารณาในจดุน้ีด้วยเป็นส�าคญั

กว้านไฟฟ้านอกจากจะช่วยอ�านวยความ
สะดวกให้กับเรือยามเมื่อต้องทอดสมอ ยังมีอีก 

15

ท่ีเหมาะสมตามท่ีผูผ้ลติก�าหนด
รวมไปถึงจะต้องมทีีว่่างในห้องสมอมากพอ

ส�าหรับติดต้ังมอเตอร์ และระยะห่างระหว่าง
มอเตอร์กบักองโซ่ ซึง่อาจจะต้องไม่ต�า่กว่า 8 นิว้ 
เมือ่ตดิต้ังแล้วจะมเีฉพาะตวัยปิซ ี(Gypsy) เท่านัน้
ทีโ่ผล่อยูบ่นดาดฟ้าเรอื ส่วนกว้านสมอแบบตดิตัง้
แนวราบ (Horizontal) จะติดตั้งทั้งชุดอยู่บน
ดาดฟ้าเรอื แต่ต้องมพีืน้ทีส่�าหรบัมมุโว่ทีไ่ด้แนวกบั
รางสมอ โดยอาศยัข้อมลูทีไ่ด้ระบไุว้ในคูม่อืการ 
ตดิตัง้ทีแ่นบมาพร้อมผลติภัณฑ์ทกุยีห้่อ

 C. ขนาดของกว้านไฟฟ้า อันนี้มีความ
ส�าคัญมาก เราต้องได้ขนาดของกว้านท่ีเหมาะ
ทีส่ดุกับการใช้งานจรงิของเรอื ทัง้นีน้อกจากอยู่
ในต้นทุนที่เหมาะสมแล้ว ยังสมดุลกับอุปกรณ์
อื่นๆ ที่ต้องใช้ร่วมกันอีกด้วย เช่น ขนาดโซ่  
ขนาดเชือก น�้าหนักของสมอ ชุดไฟฟ้าควบคุม 
ฯลฯ ซึง่เป็นทีท่ราบกนัดว่ีา ชดุกว้านสมอนัน้จะมี
สเปคส�าหรบัแรงดงึการใช้งาน ขนาดโซ่หรอืขนาด
เชือกก�าหนดไว้ตายตวั ไม่สามารถปรบัเปลีย่นไป
ได้หลากหลายขนาด ดังนั้นเราจะต้องค�านวณ 
น�า้หนกัสมอ และกว้านให้ดก่ีอนตดัสนิใจเลอืกซือ้ 
ซึง่ขนาดของกว้านไฟฟ้าจะบอกไว้ตามแรงดงึการ
ใช้งาน ส่วนมากเราจะเรียกตามก�าลังวัตต์ของ
มอเตอร์ ซึ่งขนาดของมอเตอร์ ก�าลังในการยก 
และราคา จะเพิ่มตามค่าที่ใช้งาน กว้านสมอ 
ส่วนใหญ่ได้ก�าหนดสเปคเกี่ยวกับแรงดึงไว้  
4 แรงหลักทีเ่ราต้องท�าความรูจ้กั คอื

1. แรงดึงดูด (Maximum Pull) คอืแรงดงึดดู
สงูสดุทีก่ว้านนัน้ๆ สามารถรบัรองได้โดยค่าทีไ่ด้
มาจากการค�านวณหาค่า Ground Tackle 
Weight = (น�า้หนกัทัง้หมดของสมอ + โซ่ + เชอืก) 
x ค่าคงท่ีของกว้านยีห้่อนัน้ๆ หน่วยเป็น กโิลกรมั 
(Kg.)

2. แรงดึงใช้งาน (Lift Working Loadป  
คอืแรงดงึในการใช้งาน ปกตจิะคดิโดยประมาณ 
1 ใน 3 ของความสามารถของกว ้านนั้น  
ที่จะสามารถยกได้เม่ือสมอกองพื้น หรือแรงดึง
การใช้งานสงูสุด

3. แรงดึงการใช้งานสงูสดุ (Max. Lift Load) 
คือแรงดึงที่มากที่สุดที่กว้านนั้นๆ ยังสามารถ
ท�างานได้อย่างต่อเนือ่ง แต่ไม่แนะน�าให้เลอืกใช้
งานในลักษณะนีเ้ป็นปกติ เนือ่งจากการสกึหรอท่ี
สูง และอายใุช้งานของกว้านนัน้ๆ อาจจะสัน้ลง

4. ความเรว็ในการใช้งาน (Hauling Speed) 
คอืความเร็วเป็นระยะทางต่อหน่วยเวลาทีก่ว้าน
ท�างานได้ นยิมบอกเป็นช่วงๆ เช่น 23-25 เมตร

สิง่หนึง่นอกเหนอืจากฟังก์ช่ันการใช้งานหลกักค็อื 
ความปลอดภยัของผูป้ฏบิตังิาน ลองหลบัตานกึ
ภาพดูหากไม่มีกว้านไฟฟ้าแม้เป็นเรือเล็กที่ม ี
ขนาดสมอทีไ่ม่หนกัมาก แต่ถ้าหากเราต้องออกไป
ถอนสมอจากเชือกหรือโซ่ที่มีความยาว 70-80 
เมตร ท่ามกลางความปรวนแปรของท้องทะเล 
และโดยเฉพาะถ้าผู ้ร ่วมเดินทางไปกับเรา 
ไม่สามารถช่วยเราในจุดนี้ได้เท่าที่ควรก็อาจจะ
ท�าให้เกดิอบัุตเิหตข้ึุนได้โดยง่าย

ทัง้จากผูป้ฏบิตังิานเอง และความเสยีหาย 
ที่อาจจะเกิดจากการกระแทกที่มีต ่อตัวเรือ 
อปุกรณ์ประกอบของกว้านไฟฟ้า กว้านสมอไฟฟ้า 
มอีปุกรณ์มาตรฐาน หรอืทีเ่ป็นอปุกรณ์ทางเลอืก
อื่นๆ อีกเพื่ออ�านวยความสะดวกและความ
สมบรูณ์ในการใช้งานจรงิ โดยอปุกรณ์ต่างๆ ในชดุ
ของกว้านสมอไฟฟ้าทีเ่ราคุน้เคย ประกอบไปด้วย

ตัวกว้านพร้อมชุดมอเตอร์ (Windlass)  
ตามแต่รุน่ หรือขนาดทีเ่ลอืกใช้

โซลินอยด์ควบคุม (Solenoid Control) 
ควบคุม/ช่วยแรงการท�างานมอเตอร์ (Single, 
Reverse)

สวิทซ์ฉุกเฉินตัดการท�างาน (Breaker 
Switch) ตัดการท�างานป้องกนัความเสยีหายวงจร
กว้าน

สวทิซ์ควบคุม (Control Switch) ควบคมุให้
กว้านท�างาน ขึ้น-ลง ตามประเภทมอเตอร์  
(Single, Dual)

สวทิซ์เท้าเหยยีบ (Foot Switch) ควบคมุ
ด้วยเท้าตดิตัง้บรเิวณหัวเรอื

รโีมทควบคมุแบบมสีาย (Wireless Radio 
Remorte Control) ใช้คลืน่วทิยุในการควบคมุ 
ไร้สาย

ตวันบัความยาวโซ่แบบใช้เซน็เซอร์ (Sensor 
Chain Counter) นับความยาวโซ่ และสถานะ
ความลกึ

หากเปรียบการทิ้งสมอ หรือทอดสมอ 
เป ็นสิ่ งส�าคัญและจ�าเป ็นส�าหรับเรือแล ้ว  
กว ้านสมอก็เป ็นอีกอุปกรณ์ส�าคัญที่ท�าให ้
การท� างานที่ ยาก และจ� า เป ็นนี้ ง ่ าย ข้ึน  
เปรียบเสมือนมีมือผู้ช่วยเข้ามาเติมเต็มท�าให้
สมบรูณ์ ด้วยเหตผุลหลายประการตามทีห่ลายๆ 
ท่านคงเห็นด้วยที่เราควรมีไว้ติดกับเรือ จะเล็ก
หรอืใหญ่กมี็ให้เลอืกใช้หลายขนาด วนันีเ้ราได้รูจ้กั
เจ้าอปุกรณ์ทีแ่ทบไม่มใีครใส่ใจดแูลแต่ต้องได้ใช้
งานทกุครัง้ทีอ่อกเรอื ลองหากว้านสมอดีๆ  ไว้ใช้
งาน แล้วท่านจะรูว่้า เรือ่งสมอ ง่ายกว่าหาทีห่มาย
จอดเรอืกลางทะเลกว้างใหญ่เสยีอีก
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ก้าวต่อไปของจีน 

ภายใต้การนำาสมัยที่ 3 ของ สี จิ้นผิง
[ตอนที่ 4] ความทันสมัยแบบจีน

5 ประการ ได้แก่
1. ความทันสมัยที่มีประชากรขนาดใหญ่
2. ความทันสมัยที่ทุกคนมั่นคงด้วยกัน
3. ความทันสมัยที่อารยธรรมวัตถุ และ

อารยธรรมจิตวิญญาณที่กลมกลืนกัน
4. ความทันสมัยที่มนุษย์กับธรรมชาติอยู่

ร่วมกันอย่างสมดุล
5. ความทนัสมยัทีเ่ดินบนเส้นทางของการ

พัฒนาอย่างสันติ
ความทันมัยแบบจีนไม่ได้เกิดขึ้นจากการ

รกุรานสร้างอาณานคิม ไม่ได้เดนิทางไปสูค่วาม
เป็นเจ้าโลก เน้นการเดินบนเส้นทางการพัฒนา
อย่างสนัต ิแสวงหาความมัง่คัง่ด้วยกนั โดยแบ่ง
เป็น 2 ขั้นตอนหลัก คือ ระหว่างปี คศ. 2020 
- 2035 ประเทศจีนต้องบรรลุเงื่อนไขพื้นฐาน
ของสังคมที่ทันสมัย และ ปี คศ. 2035 ถึงกลาง

ศตวรรษนี้ ประเทศจีนต้องบรรลุเป็นประเทศ
สงัคมนยิมสมยัใหม่ทีย่ิง่ใหญ่ เจรญิรุ่งเรอืง เข้ม
แขง็ เป็นประชาธปิไตย มอีารยธรรม เป็นสงัคม
ที่สมานฉันท์และศิวิไลซ์

ความคิด สี จิ้นผิง ว่าด้วยสังคมนิยมที่มี
เอกลักษณ์แบบจีนยุคใหม่พอสรุปได้ ดังนี้

ยุทธศาสตร์ “รวยแล้วต้องแบ่งปัน”
แนวคิด “ก�ากับคนรวย แบ่งปันคนจน”
เน้น “สร้างความม่ังคัง่ทีมี่คณุภาพ จดัสรร

แบ่งปันตามขั้นตอน”
เป้าหมาย “รวยมั่ง จนมั่ง แต่ชนชั้นกลาง

ต้องมากสุด”
กรอบความคิดดังกล่าว นับเป็นการ

เปล่ียนแปลงความม่ังค่ังของจีนในบริบทใหม่ 
เพื่อลดช่องว่างความเหลื่อมล�้าให้น้อยลง  
ในขณะเดียวกันต้องรักษาประสิทธิภาพของ
การพัฒนาเศรษฐกิจให้มีคุณภาพและยั่งยืน  
คือการเพิ่มความบังคับให้ใหญ่ขึ้น และจัดการ
แบ่งสันปันส่วนให้สมเหตุสมผล สอดคล้อง 
กับการพัฒนาของสังคม ความมั่งค่ังด้วยกัน
ต้องเกิดจากการมีส่วนร่วมในการสร้างสรรค์
ของประชาชนทกุคน ไม่ใช่ลกัษณะ 5 ประการ 
ดังต่อไปนี้

1. ไม่ใช่ลัทธิเฉลี่ยความมั่งค่ังอย่างเสมอ
หน้าเท่าเทียมกันทุกคน

2. ไม่ใช่ยุทธวิธีรีดความมั่งคั่งจากคนรวย
มาเฉลี่ยให้คนจน

3. ไม่ใช่กลยทุธ์เอาเปรยีบคนรวยมาเลีย้ง
คนจน

4. ไม ่ ใช ่นโยบายรัฐสวัสดิการแบบ
ประเทศในตะวันตก

5. ไม่ใช่การส่งเสริมคนจนขี้เกียจท่ีหวัง 
แต่รอความช่วยเหลือจากรัฐ

จากที่กล่าวมาทั้งหมดนี้ พอเห็นได้อย่าง
ชดัเจนในเอกลักษณ์ของความทนัสมยัแบบจนี
ในยุคปัจจุบันและอนาคต มีรูปแบบที่เน้นการ
มีส่วนร่วมของคนทุกกลุ่มตามศักยภาพที่ตนมี 
เพือ่ให้ได้รบัผลประโยชน์อนัพงึได้อย่างสมเหตุ
สมผล ซ่ึงจะช่วยให้การพฒันาประเทศโดยรวม
เป็นไปอย่างต่อเนื่องและยั่งยืน

ใน คศ. 1978 เติ้ง เสี่ยวผิง ผู้น�าจีน ได้
เสนอนโยบาย 4 ทันสมัย ประกอบด้วย ความ
ทันสมัยด้านอุตสาหกรรม ด้านเกษตร การ
ป ้องกันประเทศ และด ้านวิทยาศาสตร ์
เทคโนโลยี รวมทั้งได้น�าประเทศเข้าเป็น
สมาชิกองค์การการค้าโลก หรอื WTO (World 
Trade Organization) ซ่ึงนับเป็นรากฐาน
ส�าคญัซ่ีงท�าให้สาธารณรฐัประชาชนจนีมคีวาม
เจริญด้านต่างๆ อย่างก้าวประโดดมาจนถึง
ปัจจุบัน 

ในสมัยที่ 3 ของประธานาธิบดี สี จิ้นผิง 
ซึ่งเริ่มนับเป็นทางการเมื่อเดือนมีนาคมที่ผ่าน
มา ผู้น�าท่านนี้ได้เสนอ “ความทันสมัยแบบ
จีน” ในรูปแบบการผสมผสานการขับเคล่ือน
ความทนัสมยัภายในและต่างประเทศ โดยเน้น
ที่ มุมมองระดับสากล ซึ่งมีลักษณะส�าคัญ  



MAGAZINE I PAGE

MAGAZINE I PAGE018



MAGAZINE I PAGE018



MAGAZINE I PAGE

MAGAZINE I PAGE020


