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สวัสดีครับ ท่านผู้อ่าน  ทุกท่าน
	 การติดตามเรื่องที่เราน�ำเสนอมาอย่างต่อเน่ืองและยาวนาน คือพลังส�ำคัญท่ีจะช่วยให้เรามีความมุ่งมั่นอย่างไม่คิดถอย ที่จะร่วมกันสรรหา 
สาระดีๆ มคีณุค่าสงูมาสมนาคณุท่านเพ่ือแทนค�ำขอบคณุ
	 ในฉบบันีม้เีรือ่งราวน่าสนใจอยูม่ากมาย อาท ิ ภาษาของเครือ่งยนต์เรอื หรอืภาษาทีช่่างเค้าเรยีกกนัเพือ่ทีจ่ะได้สือ่สารกบัคนทีเ่ล่นเรอืด้วยกัน 
รูเ้ร่ือง หรอืเวลาคยุกับช่างเวลาทีซ่่อมเครือ่งจะได้เข้าใจตรงกัน
	 การรายงานของเรือในระบบควบคุมการจราจรทางน�้ำ  เป็นสิ่งส�ำคัญมาก การรายงานท่ีถูกต้อง แม่นย�ำ  จะท�ำให้เกิดความปลอดภัย 
ในการจราจรทางน�ำ้ ลองอ่านและพจิารณาด ูพบกันฉบับหน้าครับ
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นายกรัฐมนตรี ตรวจเส้นทางการจัดขบวนพยุหยาตราทางชลมารค  
ในการพระราชพิธีเสด็จพระราชดำ�เนินถวายผ้าพระกฐิน ณ วัดอรุณราชวรารามราชวรวิหาร 

วันท่ี 19 กรกฎาคม 2567 ณ โรงเรอืพระราชพธิ ีท่าวาสกุร ีนายเศรษฐา ทวสีนิ 
นายกรฐัมนตร ี ตรวจเส้นทางเสดจ็พระราชด�ำเนนิ ขบวนพยหุยาตราทางชลมารค  
ในการพระราชพิธีเสด็จพระราชด�ำเนินถวายผ้าพระกฐิน ณ วัดอรุณราชวราราม
ราชวรวิหาร โดยม ีพลเรอืเอก สวุนิ แจ้งยอดสขุ รองผูบั้ญชาการทหารเรอื พลเรอืเอก 
วรวธุ พฤกษารุง่เรอืง เสนาธกิารทหารเรือ นายพนมบตุร จนัทรโชติ อธบิดกีรมศลิปากร 
และ พลเรอืโท วิจิตร ตนัประภา รองเสนาธกิารทหารเรอืประธานคณะกรรมการจดั
เตรยีมความพร้อมขบวนเรอืพระราชพธิร่ีวมให้การต้อนรบั พร้อมจดัให้มกีารบรรยาย
สรปุเส้นทางขบวนพยหุยาตราทางชลมารค รวมถงึการด�ำเนนิการของหน่วยต่างๆ  
ที่เกี่ยวข้อง พร้อมลงเรือตรวจเส้นทางเสด็จพระราชด�ำเนินจากท่าวาสุกรีถึง 
วดัอรุณราชวรารามราชวรมหาวหิาร

กองทพัเรอื ได้รบัมอบหมายจากรฐับาล ให้จดัขบวนพยหุยาตราทางชลมารค 
เนื่องในโอกาสมหามงคลเฉลิมพระชนมพรรษา 6 รอบ 28 กรกฎาคม 2567  
การพระราชพิธีเสด็จพระราชด�ำเนินถวายผ้าพระกฐิน ณ วัดอรุณราชวราราม 
ราชวรมหาวิหาร ซึ่งได ้มีการเตรียมการด้านการฝึกซ ้อมก�ำลังพลฝีพาย  
และการซ่อมบ�ำรงุเรือ รวมถงึการเตรยีมความพร้อมในส่วนอืน่ๆ เพือ่ให้การจัดงาน
ในคร้ังนีเ้ป็นไปด้วยความเรยีบร้อย สง่างาม และสมพระเกยีรติ

นายกรฐัมนตรีได้แสดงความชืน่ชมการซ้อมพายเรอืในขบวนเรอืฯ ของก�ำลงัพล
กองทพัเรอืทีมุ่ง่มัน่ปฏิบตัภิารกจิในครัง้นีอ้ย่างเข้มแขง็และเตม็ก�ำลงัความสามารถ 
อนัเป็นการแสดงความจงรกัภกัดแีด่พระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยูห่วั พร้อมทัง้ ขอให้
ก�ำลงัพลทกุคนภาคภมูใิจ และตัง้ใจปฏบิตัหิน้าทีท่ีไ่ด้รบัมอบหมาย เพือ่ให้การจัด 
พระราชพธิเีป็นไปอย่างสมพระเกยีรตสิงูสดุ

เปิดอย่างเป็นทางการมหกรรมกีฬา 
โอลิมปิกเกมส์ ปารีส 2024

พธิเีปิดอย่างเป็นทางการมหกรรมกีฬาโอลมิปิกเกมส์ ปารสี 2024 ทีก่รุงปารสี 
ประเทศฝรัง่เศส ซึง่เป็นครัง้แรกประวตัศิาสตร์ ในการจดัพธิเีปิดนอกสนามแข่งขนั 
โดยมีนักกีฬาเข้าร่วมแข่งขันทั้งหมด 10,500 คน จาก 206 ชาติประเทศท่ัวโลก  
โดยมีการแสดงในพิธีเปิดมีผู ้แสดงจ�ำนวนถึง 34,000 คน ท่ามกลางผู ้ชม 
ตลอดแม่น�ำ้แซน 300,000 คน  ขบวนพาเหรดน�ำนกักีฬาล่องเรอืในแม่น�ำ้แซน 85 ล�ำ 
ระยะทาง 6 กโิลเมตร

ขบวนเรอืพาเหรดนกักฬีาเริม่ล่องเรอืจากสะพานปงต์ดสูเตรลติซ์ ไปสิน้สดุจนถงึ 
สะพานปงดีเลนา ระยะทางประมาณ 6 กิโลเมตร น�ำมาโดยนักกีฬาจากกรีซ  
ตามธรรมเนียมโอลิมปิก จากทั้งหมด 206 ชาติ โดยทัพนักกีฬาไทย เข้ามาใน 
ล�ำดบัท่ี 184 ม ี“บวิ” ภรูพิล บญุสอน นกักรฑีา และ “เอสท”ี วารรียา สขุเกษม  
นกักีฬาสเกต็บอร์ดหญงิวัย 12 ปีเป็นผูถ้อืธงไตรรงค์น�ำขบวนส่วนการแสดงมีทัง้หมด 
12 จุด ที่ขบวนเรือแล่นผ่าน มีนักแสดงรวมประมาณ 34,000 คน ชุดแรกเป็น  
“เลดี กากา” นกัร้องชาวอเมรกินั แสดงเปิดด้วย “คาบาเรต์” การแสดงทีม่ช่ืีอเสยีง
ของฝรัง่เศส

ไฮไลต์ส�ำคัญอย่างการจุดคบเพลิง มีคนดังอย่าง ซีเนดีน ซีดาน นักฟุตบอล 
ชุดแชมป์โลกปี 1998, ราฟาเอล นาดาล นักเทนนิสชาวสเปน ท่ีคว้าแชมป์ 
เฟรนซ์ โอเพ่น 16 สมัย ก่อนที่คบเพลิงจะผ่านมือนักกีฬาทั้งในอดีตและปัจจุบัน  
อย่าง เซเรนา วลิเลยีมส์, อเมล ี โมเรสโม สองนกักฬีาเทนนสิ , นาเดยี โคมาเนชี  
สดุยอดนกัยมินาสติก , คาร์ล ลอูสิ อดตีนกัวิง่ชือ่ดังชาวสหรฐั และ โทนี ่ปาร์คเกอร์ 
ต�ำนานนักบาสเกตบอลทีมชาติฝร่ังเศส ขณะท่ี เซลีน ดิออน นักร้องชื่อดัง  
เจ้าของเพลง My Heart Will Go On จากภาพยนตร์ไททานคิ ได้ร้องเพลงส่งท้าย 
ในพธีิเปิดบนหอไอเฟลด้วย
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เรือใบอันเป็นต�ำนานแห่งผืนน้�ำอันบริสุทธ์ิของชายฝ่ังแทสเมเนีย เรือ MARGARET 

PEARL เป็นสัญญลักษณ์ของความงามแห่งท้องทะเล MARGARET PEARL  

ไดรั้บการปรับปรุงในช่วงไมก่ี่ปีทีผ่่านมา ซ่ึงการปรับปรุงดงักล่าวไมเ่พียงแตจ่ะรักษา

ตวัตนของความเป็นมรดกของตวัเรือเท่านั้น แต่ยงัขบัเคลื่อน MARGARET PEARL 

เข้าสู่ยุคใหม่ของความน่าเช่ือถือและความยั่งยืนอีกด้วย หัวใจส�ำคัญของการฟ้ืนฟู

คร้ังนีก้ค็อืเคร่ืองยนต ์YANMAR รุ่น 6HA2M-WHT ทีชุ่บชีวิตใหมใ่ห้กบั MARGARET 

PEARL ที่เดินทางผ่านประวัติศาสตร์มาแล้วหลายทศวรรษ

อัญมณีแห่งท้องทะเล
ถูกชุบชีวิตขึ้นโดย 
YANMAR

“ผมไม่เคยมีความคิดที่จะซื้อเรือไฟเบอร์เลย” Jim Woods  
กล่าวถงึการตดัสนิใจของเขาทีจ่ะเกบ็รกัษาเรอื Margaret Pearl เอาไว้ 
“ผมมีเรือไม้อยู่หลายล�ำและผมก็ชอบเรือไม้ของผมด้วยเหตุผล 
หลายประการ อาจจะไม่ใช่เหตุผลท่ีส�ำคัญที่สุด แต่ความจริงแล้ว 
เรอืไม้มกัถกูต่อข้ึนให้หนกักว่าและแข็งแรงกว่าในหลายๆ ด้าน”

“รปูแบบของการเคลือ่นท่ีของเรอืไม้และเสยีงของมนัทีส่่งออกมา 
ทัง้หมดนีเ้ป็นเสน่ห์เฉพาะตวัของเรอืแต่ละล�ำ” Jim กล่าว “และแหล่ง
ที่มาและอุปกรณ์ของเรือเหล่านี้ ก็เป็นส่วนหน่ึงของเสน่ห์ของเรือ 
แต่ละล�ำเช่นกนั”

Margaret Pearl ถกูปล่อยลงน�ำ้ในปี 1958 และใช้เป็นเรอืตกปลา
ทัว่ไปในบรเิวณ Bass Strait นอกชายฝ่ังแทสเมเนยี จนกระทัง่ปี 1990 
Margaret Pearl ได้ถูกปรับปรุงเพื่อให้เหมาะกับการตกปลาฉลาม  
Margaret Pearl มรีะวางขบัน�ำ้ประมาณ 40 ตนั ตวัเรอืยาว 17 เมตร  
ท�ำมาจากไม้เนื้อแข็งจากแทสเมเนีย (ส่วนใหญ่เป็นไม้ bluegum  
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ซึง่เป็นไม้สายพนัธุเ์ดยีวกบัไม้ยคูาลปิตสั) ออกแบบโดย RH (Dick) Thompson  
ผู ้มีชื่อ เสียงเป ็นที่แพร ่หลาย (รับรู ้กันว ่า เป ็นผู ้ออกแบบเรือพาณิชย ์ 
และเรือสนัทนาการนบัร้อยล�ำในหลายปีท่ีผ่านมา) และต่อโดย Jack Behrends

Margaret Pearl เป้นเรอืทีถ่กูออกแบบเพือ่การท�ำประมงกุง้ของแทสเมเนยี 
(Tasmanian cray boat) มสีะพานเดนิเรอืขนาดเล็ก พืน้ทีใ่ช้สอยบนดาดฟ้ากว้าง 
ตัวเรือเสถยีร ทัง้หมดนีเ้ป็นคณุสมบตัเิด่นของเรอืแทสเมเนยี

ในปี 2010 มเีรอืประมงอายเุกอืบ 70 ปี ล�ำหน่ึงถกูจอดทิง้อยทูีท่่าเรือ Portland 
ปลายชายฝ่ังตะวันตกของรัฐวิคตอเรีย

“ความงามของเรอื Tasmanian cray boat กค็อืการท่ีมวีวิฒันาการจาก
เรือประมง น่ันจงึท�ำให้ตวัเรอืมส่ีวนผสมระหว่างเรอืใบและเรอืตดิเครือ่งยนต์” 
Jim กล่าว

นัน่คือเหตผุลหลกัอนัเป็นทีม่าของการปรบัปรงุเรอื Margaret Pearl ทัง้ล�ำ 
รายการการปรับปรงุเริม่จากการปรบัปรงุเสากระโดงคูใ่ห้แขง็แรงและใช้งานได้จรงิ 
เพือ่รองรบัการใช้งานกบัเครือ่งยนต์ (หรอืใช้เฉพาะพลงังานลม หากสถานการณ์
เหมาะสม โดยท่ีไม่จ�ำเป็น ต้องค�ำนงึถงึเวลาหรอืทศิทางของกระแสน�ำ้)

“Margaret Pearl ไม่ได้มใีบเรอืขนาดใหญ่ แต่ใบเรอืด้านหน้ากช่็วยเสรมิ
ให้เรือสามารถแล่นโดยพลงัลมได้พอสมควร ถ้าทศิทางลมถกูต้อง” Jim กล่าวอกี

จากการปรับปรุงในครั้งนี้ เป็นบทพิสูจน์ที่ชัดเจนว่า การตืดต้ังเครื่องยนต์ 
Yanmar และเบื้องหลังของการใช้งานท่ีหนักหน่วงของเรือ Margaret Pearl  
เป็นการจบัคูท่ี่สมบูรณ์ท่ีสุดระหว่างค�ำว่า “เก่า” และ “ใหม่” เคร่ืองยนต์ Yanmar 
รุน่ 6HA2M เป็นเครือ่งยนต์เรอืเชิงพาณชิย์ พร้อมเคร่ืองก�ำเนดิไฟฟ้ากระแสสลบั
แรงสงู (high output alternator) เพือ่ช่วยให้ Jim หลกีเลีย่งค่าใช้จ่ายทีส่งูข้ึน  
และลดค่าบ�ำรุงรักษาที่อาจเกิดข้ึนจากการที่จะต้องซ้ือเครื่องก�ำเนิดไฟฟ้า 
แยกออกมา และเครื่องยนต์รุ ่นนี้ยังมีเกียร์ฝาก (PTO) อยู่บริเวณด้านหน้า 
ของเครือ่งยนต์อกีด้วย

นีไ่ม่ใช่ครัง้แรกที ่Jim ตดิตัง้เครือ่งยนต์ใหม่ของ Yanmar ให้กับเรอืไม้ ดงันัน้ 
การติดตัง้เครือ่งยนต์ใน Margaret Pearl จงึเป็นการตดัสนิใจทีง่่ายมาก

“ผมเป็นผูท้ีช่ืน่ชมเครือ่งยนต์ Yanmar มาโดยตลอด” เขากล่าว “และผม
ก็ต้องขอบอกว่าบุคลากรของ Yanmar นั่นคือ Power Equipment  
ซ่ึงเป็นตวัแทนจ�ำหน่ายทีไ่ด้รับการแต่งต้ัง เป็นทีมงานคณุภาพสงูและเหมาะสม
ท่ีสุดส�ำหรบังานนี”้

Jim ยอมรบัว่าเขาต้องขอยกย่องความเชีย่วชาญด้านเทคนคิและค�ำแนะน�ำ
ด้านวศิวกรรมท่ีเขาได้รบัจาก Power Equipment ในช่วงทีท่�ำการตดิตัง้เครือ่งยนต์ 
Yanmar 6HA2M-WHT และเกยีร์ YX120 ให้กบั Margaret Pearl

“ระบบไอเสียท�ำให้ผมกังวลเล็กน้อยเนื่องจากผมมีประสบการณ์ 
กบัระบบไอเสยีแบบเปียกเท่านัน้ และระบบไอเสยีแบบแห้งนีม้นัต่างจากระบบ 
ที่ผมคุ้นเคยโดยสิ้นเชิง” อย่างไรก็ตาม Jim พอใจอย่างยิ่งกับการออกแบบ 
ระบบไอเสีย ความปลอดภัย และคุณภาพ ที่ เขาได้รับจากผู ้ เชี่ยวชาญ 
ด้านระบบไอเสียท่ีประจ�ำอยูใ่นรฐัวิคตอเรยี

เคร่ืองยนต์รุ ่น 6HA2 นี้ เป็นเครื่องยนต์ 6 สูบเรียง ควบคุมการฉีด 
น�้ำมันเชื้อเพลิงด้วยระบบเชิงกล “ช่วงชักยาว” อันเป็นข้อได้เปรียบที่โดดเด่น 
ของเครือ่งยนต์ Yanmar (เส้นผ่าศนูย์กลาง 130 มม X ช่วงชกั 165 มม) ได้มาตรฐาน
การควบคุมมลพิษระดับ IMO Tier II ผ่านระบบไอเสียแบบแห้ง มีความจ ุ
กระบอกสูบ 13.14 ลิตร แรงบิดสูง ซึ่งเป ็นข้อได้เปรียบอีกอย่างหนึ่ง 
ในการเพิม่ประสิทธิภาพการขับเคลือ่นตวัเรือ

“เราสามารถท�ำความเรว็ได้ถงึ 10 นอต หรอืมากกว่านัน้ แต่ถ้าต้องการ
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ประหยดัน�ำ้มนัเช้ือเพลิง เราจะใช้ความเรว็ 8 นอต ที ่1200-1300 รอบ
ต่อนาท ีโดยใช้เฉพาะเครือ่งยนต์อย่างเดยีว” Jim กล่าว

ส�ำหรับเรือท่ีมีระวางขับน�้ำ  40 ตัน และขนาดของตัวเรือระดับนี ้
ความเร็วขนาดนี้ถือได้ว่าดีเยี่ยม ความจริงที่ว่าเคร่ืองยนต์ Yanmar  
รุ ่น 6HA2M ให้แรงบิดสูงสุดได้อย่างรวดเร็วที่ 1,100 รอบ/นาท ี 
ท�ำให้การแล่นเรอือย่างมีประสทิธภิาพเป็นไปได้

“เราใช้น�้ำมันเชื้อเพลิงประมาณ 15 ลิตร/ชั่วโมง ที่ความเร็ว
ประหยัด และเรากพ็อใจมาก”

เครื่องยนต์ Yanmar รุ่น 6HA2M-WHT ที่ถูกเลือกให้ติดตั้งใน  
Margaret Pearl เป็นเครือ่งยนต์ 12-วาล์ว ให้แรงม้าสงูสดุ 350 mhp 
(257 kW) ที ่1950 รอบ/นาท ีและ Yanmar กย็งัมเีครือ่งยนต์อกีรุน่หนึง่
ทีใ่ช้รหสั WDT เป็นเครือ่งยนต์ 24-วาล์ว 405 mhp ไว้เป็นอกีหนึง่ตวัเลอืก
ตามความต้องการของผูใ้ช้

การปรบัปรงุเรอืไม้ . . . ไม่ใช่เร่ืองของคนใจเสาะ!
ไม่ต้องสงสยัเลยว่า Jim ภาคภมูใิจแค่ไหนทีไ่ด้คนืชีพให้กับ Margaret 

Pearl แต่แน่นอนว่าการฟ้ืนฟเูรอืไม้ถอืเป็นความท้าทายทีไ่ม่อาจปฏิเสธได้ 
และ Jim กย็อมรับความจรงิข้อนี้

ในปี 2015 หลังจากท่ีได้ซ้ือตัวเรือที่ถูกทั้งร้างมาจากหน่วยงาน 
เจ้าท่าในท่าเรือ Portland ขณะน้ัน Jim ยอมรับว่า “ตอนที่เอาเรือ 
ขึน้จากน�ำ้ สิง่เดียวทีเ่ราท�ำได้คอืหวัเราะ”

การถูกทิ้งร้างมากว่า 70 ปี ในทะเลทางตอนใต้ของประเทศ
ออสเตรเลียได้ส่งผลกระทบต่อตวัเรือเป็นอย่างมาก ดงันัน้ Jim จงึเร่ิมต้น

การฟื ้นฟูด ้วยความอดทนอุตสาหะอยู ่หลายปี จนในที่สุด Jim  
กย็นิดทีีจ่ะบอกว่าเขาจ�ำต้องยอมท้ิงงานส่วนใหญ่ไว้ให้กบัผูเ้ช่ียวชาญ

โครงการฟื้นฟูเรือไม้ครั้งนี้ต้องใช้ความพยายามเป็นอย่างมาก  
(รวมถงึค่าใช้จ่ายก้อนใหญ่) เพือ่รกัษาสภาพเดมิของเรอืไว้ให้ได้มากทีส่ดุ 
ส่วนทีเ่ป็นไม้ทีผ่พุงัได้ถกูเปลีย่นอย่างระมดัระวงั ทกุความพยายามทีใ่ช้ 
ในโครงการนีก็้เพือ่คงความงานของตวัเรอืไว้ให้ได้ตามแบบเดมิ

“กระดูกงูและคานขวางต้องถูกเปล่ียนเกือบทั้งหมด รวมถึง 
ไม้กระดานอย่างน้อย 30 เปอร์เซนต์ต้องถูกเปลีย่น” Jim กล่าว

บางทีความโดดเด่นของงานเหนอืแนวน�ำ้ (รวมถงึเสากระโดงคูแ่บบ
คลาสสิกของเรือ) กค็อืการปรบัโฉมสะพานเดินเรอืให้ใหญ่ขึน้ ซึง่ช่วยให้มี
พื้นท่ีที่สะดวกสบายส�ำหรับนายท้ายเรือและลูกเรือ 2-3 คน ในขณะ
เดยีวกนักย็งัคงความสวยงามของตวัเรอืเอาไว้ได้

ขณะนี้ Margaret Pearl ได้จอดอยู่อย่างปลอดภัยในบ้านใหม่ 
ทีก่องเรือ Royal Melbourne Yacht Squadron ในเมือง St. Kilda  
เรอืสดุคลาสสกิของแทสเมเนยีทีไ่ด้รบัการฟ้ืนฟลู�ำนีม้เีรือ่งราวทีส่วยงาม
ทัง้ในเบือ้งหน้าและเบือ้งหลงั

หลงัจากทีไ่ด้กลบัลงน�ำ้อกีครัง้ในปี 2021 Margaret Pearl ยงัคงใช้งาน
ได้เป็นอย่างดตีามตารางการล่องเรอืช่วงฤดรู้อนของ Jim และภรรยาของเขา 
Sam และพร้อมให้บรกิารเช่าเหมาล�ำส�ำหรบัผูโ้ดยสารและการตกปลาสดุหรู

“ผมชอบความคิดที่จะแล่นเรือ Margaret Pearl ขึ้นเหนือ  
และใฝ่ฝันทีจ่ะล่องเรอืไปยงัหมู่เกาะ Louisiades (เป็นหมูเ่กาะนอก
ปาปัวนวิกนิ)ี เพราะมนัน่าจะเป็นท้องทะเลทีส่วยงามน่าทึง่ทีเดยีว”

 



 

11

MAGAZINE I PAGEMAGAZINE I PAGE

 

 

และอะไรคอืส่วนทีคุ่ม้ค่าทีส่ดุของการฟ้ืนฟ ูMargaret Pearl 
จนถึงบัดนี?้

“มันคือการเชื่อมโยงกับผู ้ตนที่ เป ็นส ่วนหนึ่งของ
ประวัตศิาสตร์ของเรอืล�ำนี”้ Jim อธบิาย

“ในเทศกาลเรือไม้ประจ�ำปี 2023 ที่เมือง Hobart  
มีผู ้คนหลายร้อยคนได้ห้อมล้อมมุงดู Margaret Pearl  
อย่างใกล้ชดิ ผมจ�ำได้ว่ามคีนประมาณ 50-100 คนเล่าให้เราฟัง
เกี่ยวกับความเชื่อมโยงหรือความทรงจ�ำส่วนตัวที่พวกเขามี
เกีย่วกบัเรอืล�ำนี ้และนัน่เป็นสิง่ท่ีดจีรงิๆ” Jim กล่าว

หลังการใช้งานเคร่ืองยนต์โดยที่ไม่มีข้อผิดพลาดกว่า  
700 ช่ัวโมงจนถึงปัจจุบนั การปรบัปรุงเรือล�ำนีถ้อืเป็นความส�ำเรจ็
อย่างล้นหลาม “ผมไม่มีอะไรที่จะต้องปรับเปลี่ยนมากนัก  
หากเราจะต้องท�ำอีกครัง้” นัน่คอืความเห็นของ Jim

แน่นอนว่า Margaret Pearl สามารถสร้างความทรงจ�ำอนั
น่าประทบัใจให้กบัผูค้นหลากหลายได้ด้วยเครือ่งยนต์ Yanmar  
รุ่น 6HA2-WHT ซึ่งเป็นเครื่องยนต์ที่มีชื่อเสียงในด้านก�ำลัง 
ประสิทธิภาพ และความทนทานทีย่อดเย่ียม...

With her new 6HA2-WHT series Yanmar, renowned 
for its exceptional power, efficiency, and durability, 
Margaret Pearl can build another lifetime of fond  
memories into a new era.
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วันนี้เรามารู้จักภาษาของเครื่องยนต์เรือ 

หรือภาษาที่ช่างเค้าเรียกกัน เพื่อที่จะได้สื่อสาร 
กบัคนทีเ่ล่นเรอืด้วยกนัรูเ้รือ่ง หรอืเวลาคยุกบัช่าง
เวลาท่ีซ่อมเคร่ืองจะได้เข้าใจตรงกนั 

อย่างแรกทีเ่ราจะพดูถงึกค็อื ซลี Seal โอรงิ 
O-ring และปะเกน็ Gasket ส�ำหรับซลีและโอรงิ 
หลายคนอาจจะสงสัย ว่าแตกต่างกันอย่างไร 
เพราะดกูก็ลมๆ เป็นยางเหมือนกนั และทัง้สอง
อย่างมีคุณสมบัติเหมือนกัน คือไม่ต้องการ 
ให้ของเหลวไหลออกมาจากสิ่งที่เราประกอบ 
กนัเข้าไป

ซีล (Seal) จะมีซีลกันน�้ำกับซีลกันน�้ำมัน  
ซึง่ซีลตวัทีเ่ราได้เปลีย่นบ่อยคอื ซลีกนัน�ำ้ โดยจะ
อยูใ่นเกยีร์ตรงเพลานอนกบัเพลาตัง้ จะมหีน้าที่
ป้องกันน�้ำเข้าเกียร์ เพลาต่างๆ จะต้องสอด 
ลอดซีลซ่ึงทนแรงหมุนด้วย จึงต่างจากโอริง  
O-ring ตรงนี้ ส่วนปะเก็น Gasket จะเอามา 
คัน่กลางอะลมูเินยีม เช่น ปะเกน็ฝาสบู ปะเกน็ 
ท่อไอเสยี ปะเกน็อ่าง วสัดกุข็ึน้อยูก่บัการใช้งาน
ความร้อน

หลายคนอาจเคยจะได ้ยินช ่างพูดว ่า  
ชาร์ฟละลาย กันมาบ้าง ซ่ึงตอนแรกที่ได้ยิน 
กง็งเหมอืนกนัว่าชาร์ฟละลายมนัคอือะไร ถ้าเป็น
ภาษาองักฤษ Shaft จะแปลว่าเพลา พอไปดจูรงิๆ 
แล้วภาษาอังกฤษเรียกว่า Bearing (แบร่ิง)  
เป ็นเหมือนชิ้นส ่วนตัวยู  ระหว ่างเสื้อสูบ 
และข้อเหว่ียง อีกทั้งเป็นทางเดินน�้ำมันเครื่อง 
ของข้อเหวีย่ง เพือ่ป้องกนัข้อเหวีย่งไม่ให้เสยีหาย 
และท�ำให้ข้อเหวีย่งหมนุได้ ในกรณทีีน่�ำ้มนัเครือ่ง
ขาดหรือน�้ ำมันเครื่องไม ่ ได ้คุณภาพแบร่ิง 
จะเสียหาย ร่อนหลุดเป็นแผ่นก่อนที่ข้อเหว่ียง 
จะพัง หรือเรียกได้ว่าแบร่ิงละลาย มากกว่า 
ชาร์ฟละลาย หรือเวลาช่างบอกว่าลูกสูบติด 
นั้นแปลว่า ผนังลูกสูบกับลูกสูบเสียดสีกัน  

ภาษาของ
เคร่ืองยนต์เรือ	
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ท�ำให้ลูกสูบชักขึ้นลงไม่สะดวก เพราะว่าขาด 
สารหล่อลืน่ เช่น น�ำ้มนัเครือ่ง เป็นต้น

หลายท่านเคยถามว่า ใช้เครื่องไปนานๆ  
ควรล้างคาร์บไูหม ในเมือ่เครือ่งของคณุเป็นหวัฉดี
แล้วจะมีคาร์บู (Cuburator) ได้อย่างไร พอได ้
คุยไปคุยมามันคือ ลิ้นปีกผีเสื้อ ภาษาอังกฤษ 
เรยีกว่า Throttle body ทีเ่รยีกผดิอาจเป็นเพราะ
รูปร่างหน้าคล้ายกัน แต่จริงๆ แล้วมีหน้าที ่
เปิดอากาศเข้าไปในท่อร่วมไอด ี ซึง่รถยนต์หวัฉดี
ทุกคันก็มี ดูได้จากกรองอากาศ แล้วจะต่อไป 
ทีล่ิน้ปีกผเีสือ้ เข้าสู่ท่อร่วมไอด ีทัง้นี ้คาร์บเูรเตอร์
น้ันก็จะมีค�ำแปลกๆ อีกค�ำน้ันก็คือ นมหน ู
ลักษณะของมันก็เป็นทองเหลือง มีรู เวลาล้าง
คาร์บู ต้องล้างให้สะอาดไม่เช่นนั้นเครื่องอาจ
สตาร์ทตดิยาก เดนิไม่เรยีบ เร่งแล้วอาจดับได้

แม้แต่ใส้กรองต่างๆ ก็ควรเรียกให้ถูกต้อง 
และชัดเจน เวลาซื้ออะไหล่ หรือตอนเข้าไป
เซอร์วิสจะได้เปลี่ยนได้ถูกต้อง ยกตัวอย่าง 
เช่น กรองน�้ำมันเครื่องนั้นชัดเจนอยู ่แล้วว่า 
มีอยู ่ตัวเ ดียว แต ่ส�ำหรับกรองเบนซินนั้น 
อาจมหีลายตวั ซึง่อาจจะระบเุป็นสขีองไส้กรอง 
หรือหน้าที่ของมัน เช่น กรองเบนซินแรงดันต�่ำ 
เป็นกรองตัวแรกที่ดูดมาเพื่อผ่านปั ้มเบนซิน 
แรงดนัต�ำ่ กรองเบนซนิแรงดนัสงูเอาไว้กรองก่อน
น�ำ้มนัเข้าหวัฉดี และกรองตวัสดุท้ายทีอ่ยูใ่นเรอื 
อาจจะเป็นกรองดกัน�ำ้มนั เพือ่ไม่ให้น�ำ้เข้าไปผสม
ในน�้ำมันเบนซิน เพราะในเรือใช ้ถังน�้ำมัน 
สแตนเลส โอกาสมีน�้ำเข้าไปผสมจะเยอะมาก  
การมีกรองดกัน�ำ้สามารถช่วยได้มากทเีดยีว 

อย่างไรก็ตาม ถ้าอะไหล่บางตัวของคุณ 
ไม่รู้ว่ามันเรียกว่าอะไร ก็ควรเรียกตามหน้าที่ 
ของอะไหล่ชิ้นน้ันก็ได้ ซ่ึงจะช่วยให้สื่อสาร 
กบัช่างได้เข้าใจ และง่ายขึน้ด้วย
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ศนูย์ควบคมุการจราจรทางน�ำ้

ศนูย์ควบคมุการจราจรทางน�ำ้มีการปฏบัิติ
งาน 24 ชัว่โมง เพือ่ตดิต่อสือ่สารกบัเรือในการให้
ข้อมูล ค�ำแนะน�ำ  และค�ำเตือนต่างๆ ทางวิทยุ
ระบบ VHF อุปกรณ์หลักของศูนย์ควบคุม
ประกอบด้วย

1. ระบบเรดาร์
2. ระบบเครือ่งวทิยรุายงานตนอตัโนมตั ิAIS 

(Automatic Identification System) 
3. ระบบเครื่องวิทยุหาทิศ RDF (Radio 

Direction Finder)
4. ระบบวทิยสุือ่สารย่าน VHF
5. เคร่ืองบันทกึเสยีงการสือ่สารระหว่างศนูย์

ควบคมุกบัเรอื
6. เครือ่งมอืตรวจวดัสภาพทางอตุุนยิมวิทยา

และอุทกศาสตร์ ซึ่งแสดงผลตามเวลาจริงด้วย
มาตรแสดงผลในศูนย์ควบคุมฯ พร้อมเครื่อง
บนัทกึข้อมลูแบบอัตโนมตัิ

7. กล้องสองตา
8. กล้องอนิฟราเรด
9. กล้องโทรทัศน์ไวแสงพร้อมจอแสดงภาพ
10. กระดานแสดงสถานการณ์รวมของพืน้ที่
11. คอมพวิเตอร์ส�ำหรบัเกบ็และประมวลผล

ข้อมลู
ส�ำหรบัรายละเอยีดเพิม่เติมอืน่ๆ ของระบบ

ควบคุมการจราจรทางน�้ำ  aBOAT Magazine  
จะน�ำเสนอผูอ่้านในโอกาสตอนต่อไปครบั
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การก�ำหนดให้เรอืมกีารรายงานตนเองมายงั 
ศนูย์ควบคมุ (Vessel Traffic Center - VTC) เป็น
ผลจากการทีก่�ำหนดให้มแีผนแบ่งแนวจราจรขึน้ 
ระบบการรายงานนีช่้วยให้ศนูย์ควบคมุฯ สามารถ
แยกแยะเป้าในจอเรดาร์ได้ง่าย เรอืทีผ่่านเข้ามาใน
พืน้ทีต้่องแจ้ง การเข้า การออก เส้นทางผ่าน และ
การหนัเลีย้วของเรอื ขณะเดนิทางเข้าสูท่ีจ่อดเรอื
หรอืทีท่อดสมอ และก�ำหนดเวลาเดนิทางออกจาก
พืน้ที ่ การรายงานของเรอืนีอ้าจน�ำมาใช้ทดแทน
เรดาร์หรอืระบบเฝ้าตรวจอืน่ๆ โดยอาจใช้เป็นบาง
ส่วนหรือทั้งหมดเลยก็ได้ การรายงานนี้ให้ผลดี
มากขึ้นเมื่อใช้ร่วมกับเรดาร์ หรือมาตรการทาง 
เทคนิคอืน่ๆ ถ้าต้องการระบบควบคมุการจราจร
ทางน�ำ้  (VTMS) ทีเ่ข้มงวดแล้ว ต้องมมีาตรการ
บงัคับควบคูไ่ปกนัไปด้วย สิง่นีนั้บว่าเป็นส่วนยาก
ทีส่ดุของระบบฯ เพราะว่าเรอืบางล�ำมกัละเมดิกฎ
หรอืไม่ตอบสนองต่อค�ำแนะน�ำของศนูย์ควบคุมฯ 
มาตรการตอบโต้การละเมิดต้องได้สัดส่วน 
ที่เหมาะสม วิธีการที่ได้ผลท่ีสุดคือบังคับด้วย 
การใช้เรือตรวจการณ์ หรือใช้มาตรการลงโทษ 
เช่น ไม่อนญุาตให้เข้าในเขตท่าเรอื หรอืทีท่อดสมอ 
เป็นต้น

ในระบบต้องมีวิทยุย่านความถี่สูง (Very 
High Frequency - VHF) ภาค FM อย่างพอเพยีง
ส�ำหรับการใช้ตดิต่อระหว่างเรอืกบัศูนย์ควบคมุฯ 
โดยใช้ภาษาพดูแบบธรรมดาแบบพืน้ๆ เข้าใจง่าย 
เจ้าหน้าทีศู่นย์ควบคมุฯ ต้องมคีวามรู้ด้านการพดู
ทัง้ภาษาพืน้เมอืง และภาษาองักฤษอย่างพอเพียง
ทีจ่ะตดิต่อสือ่สารกบัเรอืได้อย่างชัดเจน เนือ่งจาก
ในปัจจุบันภาษาอังกฤษได้กลายเป็นภาษาแห่ง
ท้องทะเล และใช้กันมากที่สุดกับระบบควบคุม
การจราจรทางน�้ำ  (VTMS) เจ้าหน้าที่ศูนย์ควบ
คมุฯ จงึต้องมกีารฝึกฝนภาษาองักฤษและมคีวาม
เข้าใจศัพท์เทคนิคของชาวเรือเป็นอย่างด ี 
ในระบบนีเ้รอืทกุล�ำทีเ่ข้ามาในเขตควบคมุต้องมี
การเฝ้าฟังวิทยุตามคลื่นท่ีก�ำหนด การสื่อสาร 
จะมปีระสทิธผิลกต่็อเมือ่ทัง้เรอืและศนูย์ควบคมุฯ 
มีการโต ้ตอบกัน มิฉะนั้ นแล ้ วระบบที่ มี 
ราคาแพงนีก้ไ็ม่มผีลในการส่งเสรมิความปลอดภยั
ในการจราจรทางน�ำ้แต่อย่างใด

การรายงานของเรือ
ในระบบควบคุมการจราจรทางน้�ำ

ลกัษณะโดยทัว่ไปของระบบควบคมุการจราจร
ทางน�ำ้ (VTMS)

ระบบควบคุมการจราจรทางน�้ำ  (VTMS)  
มจีดุประสงค์เพ่ือใช้ควบคุมการจราจรทางน�ำ้ให้มี
ความปลอดภยั เพิม่ประสิทธภิาพในการเดนิเรอื 
ตลอดจนป้องกนัมลภาวะในทะเล โดยให้ข้อมลู
ข่าวสารจากการติดตามเรือเป้าหมายในบริเวณ
พื้นท่ีควบคุมด้วยระบบเรดาร์ ซึ่งองค์การทาง
ทะเลระหว่างประเทศ (IMO - International 
Maritime Organization) กแ็นะน�ำให้ใช้ระบบนี้ 
ระบบฯ นอกจากช่วยเพิม่ความปลอดภยัในการ
เดินเรอื และการป้องกนัสภาพแวดล้อมแล้ว ยงัมี
ประโยชน์ในด้านการรักษาความปลอดภยับรเิวณ
ชายฝั่งและสิ่งก่อสร้างใกล้ฝั่ง การติดตามด้าน
อุตุนยิมวทิยาและอทุกศาสตร์ และควบคมุการก
ระท�ำทีผ่ดิกฎหมาย ระบบนีอ้าจประกอบไปด้วย
เครอืข่ายทีมี่ศนูย์ควบคมุฯ กระจายอยูต่ามบรเิวณ
เส้นทางหรอืท่าเรอื โดยแต่ละศนูย์ควบคมุฯ มกีาร
แลกเปลี่ยนข่าวสารซ่ึงกันและกันเกี่ยวกับเรือที่
ผ่านหรือเข้ามาเทยีบท่าเรือ โครงสร้างของระบบฯ 
ประกอบไปด้วย

- ศนูย์ควบคมุการจราจร
- สถานเีรดาร์สาขา
- แผนแบ่งแนวจราจร
สถานีเรดาร์สาขาเช่ือมโยงกบัศูนย์ควบคุมฯ 

ด้วยสายโทรศพัท์ ไมโครเวฟ หรอืใยแก้วน�ำแสง 
แต่ถ้าเป็นระบบฯ ทีม่ศีนูย์ควบคมุฯ แห่งเดยีวแล้ว 
ตามปกติสถานีเรดาร์ก็สนธิเป็นส่วนหนึ่งของ
ระบบนัน้
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HULL จดักิจกรรมเก็บขยะริมหาดแสมสาร
บริษัท ฮัล จ�ำกดั ร่วมกบั หน่วยบญัชาการพิเศษทางเรือกองเรือยุทธการ 

กองทัพเรือ อบต.แสมสาร และชมรมเรือสปีดโบ๊ทแสมสาร จัดกิจกรรม

ท�ำความสะอาดเก็บขยะริมหาดแสมสาร โดยม ีพลเรือตรี อนนัท ์สุราวรรณ์ 

ผู้บัญชาการหน่วยบัญชาการสงครามพิเศษทางเรือกองเรือยุทธการ  

ให้เกียรติเป็นประธานในพิธี
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