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สวัสดีครับ ท่านผู้อ่านและติดตาม  ทุกท่าน
      ท่ามกลางสภาพอากาศทีแ่ปรเปลีย่นเดีย๋วฝน เดีย๋วแดด รวมถงึข่าวสารบ้านเมอืงในเรือ่งต่างๆ ท่ีเกดิขึน้ในขณะนี ้ เร่ืองท่ีเราไม่เคยคาดคดิว่า 
จะเกิดกเ็กดิขึน้ได้ มีอะไรให้เหน็เป็นบทเรยีนในการด�าเนินชวีติมากมาย การใช้ชวีติอย่างมสีตเิป็นสิง่ทีด่ทีีส่ดุ 
       เรื่องที่คัดสรรมาน�าลงในฉบับนี้ ก็มีสาระควรค่าแก่การซึมซับไว้ประดับความรู้เช่นเคย อาทิ การรายงานของเรือในระบบควบคุม 
การจราจรทางน�า้ (VTMS) และการทดสอบเรือมอืสอง ซึง่เป็นความรูท่ี้คนอยากจะมเีรอืต้องเรยีนรูแ้ละเข้าใจ
      ทีมงานผู้จัดท�าวารสาร ขอขอบคุณอย่างสูงในการสนับสนุนของทุกฝ่าย ช่วยให้เรายืนหยัดมาได้จนถึงทุกวันนี้ กว่า 16 ปี แล้ว  
ซาบซ้ึงใจจริงๆ ครบั พบกันใหม่ฉบับหน้า

บรรณาธิการบริหาร
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วันนี ้27 ตลุาคม 2567 พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยูห่วั และสมเดจ็พระนางเจ้าฯ พระบรมราชนิ ี
เสด็จพระราชด�าเนินไป ในการพระราชพิธีทรงบ�าเพ็ญพระราชกุศลถวายผ ้าพระกฐิน  
โดยขบวนพยหุยาตราทางชลมารคไปยงัวัดอรณุราชวรารามราชวรมหาวหิาร 

ใ น โ อก าสนี้ ส ม เ ด็ จ พ ร ะ เ จ ้ า ลู ก เ ธ อ เ จ ้ า ฟ ้ า สิ ริ วั ณณว รี  น า รี รั ต น ร า ชกั ญญา  
และ สมเด็จพระเจ้าลูกยาเธอ เจ้าฟ้าทีปังกรรัศมีโชติ มหาวชิโรตตมางกูร สิริวิบูลยราชกุมาร  
โดยเสดจ็ในการนีด้้วย โดยมนีางสาวแพทองธาร ชนิวัตร นายกรฐัมนตร ี นายวนัมูหะมดันอร์ มะทา 
ประธานรฐัสภา นางชนากานต์ ธรีเวชพลกลุ ประธานศาลฎกีาร เฝ้าฯรบัเสดจ็ ณ ท่าวาสกุรี

เมื่อเสด็จฯ ถึงยังสะพานฉนวนประจ�าท่าเที่ยบเรือพระที่นั่งสุพรรณหงส์พระราชทาน 
พระบรมราชวโรกาสให้ พลเรือเอกจิรพล ว่องวิทย์ ผู้บัญชาการทหารเรือ ซึ่งเป็นผู้บัญชาการ 
ขบวนพยหุยาตราทางชลมารค กราบบงัคมทลูพระกรณุารายงาน จ�านวนเรอืพระราชพธิทีัง้ 52 ล�า  
รวมถึงเรอืพระทีน่ัง่ 4 ล�า

จากนั้น พระบาทสมเด็จพระเจ ้าอยู ่หัว และสมเด็จพระนางเจ ้าฯ พระบรมราชินี  
เสด็จพระราชด�าเนินไปประทับเรือพระที่นั่งสุพรรณหงส์ และทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้  

สมเด็จพระเจ้าลกูเธอเจ้าฟ้าสริิวัณณวร ี นารรีตันราชกญัญา และ 
สมเดจ็พระเจ้าลกูยาเธอ เจ้าฟ้าทปัีงกรรศัมีโชต ิมหาวชโิรตตมางกรู 
สิริวิบูลยราชกุมาร ประทับเรือพระท่ีน่ังอเนกชาติภุชงค ์  
และพระราชทานพระบรมราชวโรกาสให้พลเรอืโท สมบตั ิจถูนอม 
ผู้ควบคุมเรือพระที่นั่งสุพรรณหงส์ กราบบังคมทูลพระกรุณา
รายงานจ�านวนฝีพายประจ�าเรอืพระทีน่ัง่แล้วว่าทีน่าวาเอก คมสนัต์ 
ศรหีลง นายเรอืพระทีน่ัง่สพุรรณหงส์ กราบบงัคมทลูพระกรณุา  
ขอพระราชทานพระบรมราชานุญาตเคลื่อนขบวนพยุหยาตรา 
ทางชลมารค และขอพระราชทานพระบรมราชานุญาต 
เรอืพระทีน่ัง่สพุรรณหงส์เข้าเทียบสะพานฉนวนน�า้ หน้าพระอโุบสถ
วัดอรุณราชวราราม แล้วพลอากาศเอก สถิตย์พงษ์ สุขวิมล 
เลขาธิการพระราชวัง รับพระบรมราชโองการแจ้งนายเรือ 
พระทีน่ัง่สพุรรณหงส์ ให้ยาตราขบวนพยหุยาตราทางชลมารค

ศูนย์อำ�นวยก�รรักษ�ผลประโยชน์ของช�ติท�งทะเล  
เข้�ร่วมก�รฝึกตร�ท�งเป้�ด้วยระบบ IORIS  
กับเรือรบเยอรมัน

พระบ�ทสมเด็จพระเจ้�อยู่หัว  
และสมเด็จพระน�งเจ้�ฯ พระบรมร�ชินี  
เสด็จพระร�ชดำ�เนินในก�รพระร�ชพิธ ี
ทรงบำ�เพ็ญพระร�ชกุศลถว�ยผ้�พระกฐิน 
โดยขบวนพยุหย�ตร�ท�งชลม�รค

วนัที ่ 19 ตลุาคม 2567 ศนูย์ปฏบิตักิาร ศนูย์อ�านวยการรกัษาผลประโยชน์ 
ของชาตทิางทะเล  (ศปก.ศรชล.) และ ศปก.ศรชล.ภาค 3 เข้าร่วมการฝึกตราทางเป้า
ด้วยระบบ IORIS กบัเรอืรบเยอรมนัจ�านวน 2 ล�าได้แก่ FGS Baden-Wuerttemberg 
และ FGS Frankfurt ตามค�าเชิญของสหภาพยุโรป (EU) โดยในการฝึก 
เป็นการฝึกการสื่อสารผ่านช่องทางกล่องข้อความ (Chat box) การแลกเปลี่ยน 
ข้อมลูเป้า, การส่งเป้า (Mark) ให้เรอืรบท�าการพสิจูน์ทราบ การส่งเป้าจากเรอืรบ 
ให้ท�าการหาข้อมูลเพื่อยืนยันความเสี่ยงของเป้า ซึ่งส่วนท่ีเข้ารับการฝึกได้เรียนรู้ 
และเสริมสร้างประสบการณ์ในการใช้งานระบบ IORIS อีกทั้งเป็นการเสริมสร้าง 
ความสัมพันธ์ระหว่างหน่วยงานด้านความมั่นคงทางทะเลของไทย (ศรชล.)  
กบัเรือรบต่างประเทศ 

ทัง้นี ้ ระบบ IORIS อยูภ่ายใต้โครงการ CRIMARIO2 ของสหภาพยโุรป (EU)  
มีวัตถุประสงค์ให้ประเทศสมาชิกร่วมใช้งานระบบที่สามารถแลกเปลี่ยนข้อมูลเป้า 
ในทะเลและการส่ือสารระหว่างหน่วยงานที่ท�าหน้าท่ีรักษากฎหมายในทะเล 
ผ่านระบบ IORIS เพือ่ให้เกดิการตระหนกัรูภ้าพสถานการณ์ทางทะเล (Maritime 
Domain Awareness: MDA) และเหน็ภาพสถานการณ์เดยีวกันในทะเล (Common 
Operations Picture: COP) ซึ่งเกิดประโยชน์ในการร่วมกันปกป้องและสกัดกั้น 
การกระท�าผดิกฎหมายในทะเล ให้ทะเลเกดิความมัน่คงและความปลอดภยัในภมูภิาค  
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Lifebuoy Rings SOLAS with Retro-Reflective tapes YOUR SAFETY PARTNER ON BOARD 
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SPECIFICATIONS 

MODEL 

WEIGHT 

DROP HEIGHT 

MSC Lifebuoy Ring SOLAS 2.5 Kg 
Lifebuoy Ring SOLAS 4.3 Kg 

MSC Lifebuoy size 2.5 Kg. and 4.3 Kg. are manufactured in 
accordance with SOLAS standards which have been 
certified by the world class Ship Classification Societies. It 
has designed for pleasure and commercial usage, suitable to 
use as a device to increase safety level for the ship's crews. 
The MSC lifebuoy comes with rope and retro-reflective tape 
compliant with SOLAS as prompt to use immediately. 

vn:i-g1i-w �-�� 1J1(;l'a�1'U SOLAS 2.5 Kg bbl;l:: 4.3 Kg 

VfN'll'il� MSC '1l'U1� 2.5 n.n. bbl;l� 4.3 n.n. r,.J�(,l(,l7:I.J:I.J1(,l'l;j1'1J � .. 
SOLAS 1(;){Um'i{U'iel�:U1\,l'i;j1'1Jr-.J�\,l.!lf;1.1'1\!1f1'1'111J'U��.ff m�el 

'i�\ilufan b'\/!:1.J1�i1V1{u1'1fdJmp.Jmrub�m�m��Url11:U'Uriel�.!l� 

1 iXnu c'.rv\'1m'i1 m�eJ mw!eJ:u b'ileJ n�u bbrt� b'Vl'\J?l�vf eJmb?f�r1rum� � , 
:I.J1\,l'i�1'U SOLAS w!eJ:u1'1f�1u1�iuvi 

Lifebuoy Ring SOLAS 2,5kg Lifebuoy Ring SOLAS 4,3kg 

RS5555-I RS5555-II 

2.5 kg (5.11 lb) 4.3 kg (9.48 lb) 

80m 80m 

LIFEBUOY SHELLI INTERNAL MATERIAL 

GRAB LINE MATERIAL 

PE/ PU Frothing 

PE 

HOPE I Hard PU 

PE 

HIGHLY VISIBLE COLOUR 

STORAGE TEMPERATURE 

RESISTANT TO FLAME/ DIESEL OIL 

TESTED FOR OPERATION w LIGHT & 
SMOKE SIGNAL 

DIAMETER OUTER/ INNER 

YES 

-30°c Up to+ 65°c 

YES/YES 

710mm I 450mm 

YES 

-30°c Up to+ 65°c 

YES/YES 

760mm I 468mm 

PRODUCT CERTIFICATES: Lifebuoy Ring SOLAS 2,5kg - MED approved according to SOLAS 74f78 as amended Reg. 111/4, lllf7, 111/34, X/3, MSC.48(66), MSC.81 (70) ILSA Code) as 
amended by MSC.207(81), MSC.36(63) and MSC.97(73) IHSC Code) 

Lifebuoy Ring SOLAS 4,3kg - CCS/EC Standard: SOLAS 1974. Chapter t and II of MSC.48(66) [LSA Code) and MSC. 207(81 ), MSC. 80(70), MSC. 200(80) 
and MSC. 226(82) 

REFLECTIVE TAPE: SOLAS/MED approved Retro-Reflective Material. In compliance with resolution A.658 (16) 

uslJn u1su roos51nF1 ti1na Marine Survitec Co., Ltd. 
1111 n� 6 o.rnUlaUll)l,/ 10 n.li1EJt.Jlu ci.li1EJLJ1u o.10oD v.a1_!nst.Js1ms 10280 Tns. 0-2703-3477 riD 78 Tnsms 0-2703-4572 � 
1111 Mu 6, Thadsaban Bangpoo 10, Taiban Rd.,TTaiban, Muang, Samulprakarn 10280 THAILAND Tel: +66 (0) 2703 3477 to 78 Fax: +66 (0) 2703 4572 

@ info@msc.co.th 6 ID: @mscmarinesurvitec � facebook.com/marinesurvitec/ • www.msc.co.th 
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จำานวนของผู้ที่ ช่ืนชอบกิจกรรมและความบันเทิงทางน้ามีจำานวนเพ่ิมขึ้น 

อย่างต่อเน่ืองในระยะเวลา 12 เดือนที่ผ่านมา และทุกคนก็กำาลังมองหา 

ตัวเปล่ียนเกมเพ่ือความได้เปรียบของตน เรือของ TASMAN นับได้ว่า 

เป็นเรือทีน่่าจบัตามองในด้านการนาเสนอนวัตกรรมทีบ่รรจุไว้ใน TASMAN 80  

ซ่ึงเป็นเรือที่ถูกออกแบบมาเพ่ือกีฬาตกปลาโดยเฉพาะ และส่ิงท่ีเพ่ิมความ 
ตื่นเต้นเร้าใจให้กับนักตกปลาก็คือเคร่ืองยนต์ YANMAR 8LV370 สุดยอด

เคร่ืองยนตดี์เซลรางร่วม (COMMON RAIL) ณ ขณะนี้

V8 ตวัเปลี่ยนเกม
ในกีฬาตกปลา เปิดตวั 
YANMAR 8LV370  
ขุมกำาลงัของ TASMAN 
80 สาหรับผู้ที่หลงใหล 
ในกีฬาตกปลา

เค ร่ืองยนต ์ดี เซลรางร ่วมที่น ่าทึ่ งของ Yanmar รุ ่น 8LV370  
เตรียมที่จะเปิดตัวอย่างย่ิงใหญ่ที่สุดในตลาดเรือตกปลาและสันทนาการ 
ของออสเตรเลียและนิวซีแลนด์ในช่วง 25 ปีท่ีผ ่านมา Tasman 80  
เป็นเรือตกปลาที่มีความยาว 8.0 เมตร กว้าง 2.8 เมตร ขับเคลื่อนด้วย 
เครือ่งยนต์ Yanmar 8LV370 ทีจ่บัคูก่บัเกยีร์ KMH50A ทีรู่จ้กักนัอย่างแพร่หลาย 
เพือ่เป็นขมุก�าลงัให้กบัเรอืเพลาขยัเดีย่วและปรบัหางได้ล�าน้ี
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ใช่แล้ว คุณเข้าใจถูกต้อง เพลาขับเดี่ยว! อย่าหลงกลไปกับใบจักรเด่ียว 
เคร่ืองยนต์รุน่ 8LV370 ได้ถูกปรบัแต่งเพือ่ให้เรอืลานีแ้สดงสมรรถนะได้อย่างเตม็ท่ี!

ด้วยโครงสร้างของเรือขณะไม่ได้บรรทุกมีน้าหนักเพียง 2,450 กิโลกรัม  
(4.270 กิโลกรัม เมื่อบรรทุกเต็มพิกัด) สามารถทาความเร็วสูงสุดได้ประมาณ  
40 นอต (บรรทุกครึง่พิกดั) และความเรว็ประหยดัท่ี 28 นอต ได้อย่างง่ายดาย

ช่างต่อเรือหน้าใหม่และผู้เชี่ยวชาญด้านการเปลี่ยนเครื่องยนต์ได้ค้นพบ 
ความจริงทีว่่าเครือ่งยนต์รุน่ 8LV370 ให้แรงบดิสูงสุดทีน่่าประทับใจทีร่อบเครือ่งยนต์
เพียง 2,000 รอบ/นาท ีและมีเส้นกราฟแสดงกาลงัเฉลีย่ต่ากว่า 3,000 รอบ/นาที 
ซ่ึงเป็นผลลพัท์ท่ีน่าท่ึงท้ังในด้านของสมรรถนะและประสทิธภิาพ

Tasman 80 สามารถเดินทางได้เป็นระยะทางประมาณ 355 ไมล์ทะเล  
(สารองเพื่อความปลอดภัย 10%) จากปริมาณน้ามันเชื้อเพลิง 650 ลิตร 
ในถังไฟเบอร์เสริมแรง ลองนึกภาพดูว่าจะต้องใช้น้ามันเชื้อเพลิงเท่าใดเพื่อให้ได ้
ระยะทางเท่ากันนีห้ากใช้เรอืตกปลาทีม่เีคร่ืองยนต์เบนซนิทัว่ไป!

ค้นพบสุดยอดประสบการณ์การตกปลา
“ในออสเตรเลีย เรามุ่งมั่นที่จะต่อเรือตกปลาที่ล้าสมัย และตามความ

ต้องการของนกัตกปลา” Jason Hutchins ผูอ้านวยการของ Tasman Boats Pty 
Ltd. กล่าว

Jason เป็นนักตกปลาท่ีกระตือรือร้นและมีประสบการณ์กับเรือตกปลา 
หลายรปูแบบแตกต่างๆกนั ดงันัน้ โครงการจงึเริม่ต้น “ไม่ใช่แค่จากความคิดท่ีดี 
แต่หากเป็นความคดิทีด่กีว่า” สาหรับสิง่จาเป็นในการต่อเรอืล�านี้

แน่นอน มันดูเหมือนว่าภารกจิได้สาเรจ็ลลุ่วงไปด้วยด ีเพราะเรอื Tasman 80 
มีสิง่ดีๆ ให้มากกว่าท่ีเรอืลาอืน่ๆ จะให้ได้

“เราได้ออกแบบเรือให้มีความสามารถใช้งานได้ดีในบริเวณนอกชายฝั่ง  
แต่ในขณะเดียวกันก็ยังคงไว้ซึ่งความสวยงาม” Jason กล่าว “คุณสามารถ 
ใช้เวลาหนึ่งสัปดาห์บนเรือลานี้ได้อย่างสบายพร้อมความหรูหราระดับหนึ่ง  
ท้ังยังเอาจรงิเอาจงักบัการตกปลาได้ตามทีค่ณุต้องการ”

“เรอื Tasman ทกุลาผลิตจากไวนลิเอสเทอร์ผสมเรซิน่ และช้ินส่วนทัง้หมด
เป็นคอมโพสิตเรซิ่น 100% ผลิตขึ้นโดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ทนทาน 
ต่อสภาพอากาสที่รุนแรงบริเวณ Bass Strait และชายฝั่งตะวันออกของ
ออสเตรเลยี” Jason กล่าว

เม่ือคุณใส่ความยอดเยี่ยมของเคร่ืองยนต์ Yanmar 8LV370 เข้าไปใน 
สมการ เครื่องยนต์รางร่วมอัจฉริยะเคร่ืองน้ีก็ได้เพ่ิมสมรรถนะ ประสิทธิภาพ  
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และระยะการเดินทางให้กับเรือลาน้ีอย่างที่เรียกได้ว่าเรือที่ใช้เคร่ืองยนต์
เบนซนิเกาะท้ายเอือ้มไม่ถึง

เครือ่งยนต์รุน่ 8LV ของ Yanmar นี ้(มใีห้เลอืกท้ังขนาด 320 แรงม้า,  
350 แรงม้า และ 370 แรงม้า) มคีวามจุกระบอกสบูจนาด 4.46 ลติร เทอร์โบ
คู่ V8 ทีส่ามารถจบัคูไ่ด้กบัเกยีร์ทัว่ไปหรอืแม้แต่เกยีร์สเตร์ินไดรฟ์ (stern-
drive)

ด้วยคุณสมบัตอินัโดดเด่นของ Yanmar ในด้านสมรรถนะ ความน่าเชือ่
ถอื ความทนทาน และการเคารพต่อสิง่แวดล้อม ทัง้หมดนีท้าให้เครือ่งยนต์ 
8LV ที่ควบคุมด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์เป็นเครื่องยนต์ที่ยกมาตรฐานของ
วงการเรอืไปสู่ระดบัใหม่

ไม่น่าแปลกใจเลย Tasman 80 เป็นการจับคู่ระหว่างตัวเรือและ
เครือ่งยนต์ท่ีลงตวั สมกับคาว่า “นวตักรรม”

เรือชุดแรกจากสายการผลิตของ Tasman ออกสู่สายตาประชาชน 
เมือ่ต้นปี 2024 และยงัมคีาส่ังซือ้ล่วงหน้ารออยู่อกีเป็นจ�านวนมาก

หากคณุอยูใ่นตลาดทีต้่องการเรอืทีด่ทีีสุ่ดสาหรบักฬีาตกปลาในบรเิวณ 
ซีกโลกใต้ นี่อาจจะเป็นเวลาที่เหมาะสมที่จะลงชื่อจองเรือ Tasman 80  
และ Yanmar 8LV370!

เรอืตกปลาทีค่ณุเลอืกได้ตามความต้องการ
ดูจากรายการของคุณสมบัติมาตรฐานของ Tasman 80 นับได้ว่า 

น่าประทบัใจพอๆ กบัความมตีวัตนของ Yanmar 8LV370
ตวัเรอืมาพร้อมกับใบพดัไฟฟ้าทีห่วัเรอืเป็นอปุกรณ์มาตรฐาน (เพือ่ช่วย

การบงัคับเล้ียวในมมุแคบสาหรบัเรอืทีม่เีพลาขบัเดีย่ว) และโถสขุภณัฑ์ไฟฟ้า
กบัอ่างล้างหน้าท่ีตดิตัง้อยูบ่รเิวณหวัเรอื

ห้องเหยือ่ปลาเป็น ความจขุนาด 60 ลติรช่วยเก็บเหยือ่ให้สดตลอดเวลา 
ในขณะทีป๊ั่มน�า้ท้องเรอืพร้อมสวทิช์ลกูลอย 2 ตวัถกูตดิตัง้เอาไว้เพือ่สบูน�า้ 
ทีไ่ม่ต้องการออกจากเรอื

ห้องถือท้ายเป็นห้องที่ระบายน�้าได้เอง น�้าจึงถูกจัดการให้อยู่ในที่ๆ  
ควรอยู่ และยงัเป็นทีต่ดิต้ังถังเชือดและลอ็กเกอร์หุม้ฉนวนอกี 2 ถงั

ระบบไอเสียที่ใช ้น�้าระบายความร้อนและตัวดักไอเสียด้วยน�้า 
ที่ทาด้วยไฟเบอร์เสริมแรงช่วยทาให้เครื่องยนต์ Yanmar 8LV370  
ที่เงียบอยู่แล้ว เงียบข้ึนไปอีก ไม่ว่าจะเป็นขณะที่รอบเดินเบาหรือตอนท่ี
เครือ่งยนต์หมุนเพลาขับใบจักรบรอนซ์แบบมาตรฐาน 4 แฉก
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การก�าหนดให้เรอืมกีารรายงานตนเองมายงั 
ศนูย์ควบคมุ(Vessel Traffic Center – VTC) เป็น
ผลจากการทีก่�าหนดให้มีแผนแบ่งแนวจราจรขึน้ 
ระบบการรายงานนีช่้วยให้ศนูย์ควบคมุฯ สามารถ
แยกแยะเป้าในจอเรดาร์ได้ง่าย เรอืทีผ่่านเข้ามาใน
พืน้ทีต้่องแจ้ง การเข้า การออก เส้นทางผ่าน และ
การหันเล้ียวของเรอื ขณะเดนิทางเข้าสูท่ีจ่อดเรอื
หรอืทีท่อดสมอ และก�าหนดเวลาเดินทางออกจาก
พืน้ที ่ การรายงานของเรอืนีอ้าจน�ามาใช้ทดแทน
เรดาร์หรอืระบบเฝ้าตรวจอ่ืนๆ โดยอาจใช้เป็นบาง
ส่วนหรอืทัง้หมดเลยก็ได้ การรายงานน้ีให้ผลดมีาก
ขึน้เมือ่ใช้ร่วมกบัเรดาร์ หรอืมาตรการทางเทคนิ
คอืน่ๆ ถ้าต้องการระบบควบคมุการจราจรทางน�า้ 
(VTMS) ที่เข้มงวดแล้ว ต้องมีมาตรการบังคับ
ควบคูไ่ปกนัไปด้วย สิง่นีน้บัว่าเป็นส่วนยากทีส่ดุ
ของระบบฯ เพราะว่าเรอืบางล�ามกัละเมดิกฎหรอื
ไม่ตอบสนองต่อค�าแนะน�าของศูนย์ควบคุมฯ 
มาตรการตอบโต้การละเมดิต้องได้สัดส่วนทีเ่หมาะ
สม วิธีการที่ได้ผลที่สุดคือบังคับด้วยการใช้เรือ
ตรวจการณ์ หรือใช้มาตรการลงโทษ เช่น ไม่
อนุญาตให้เข้าในเขตท่าเรือ หรือท่ีทอดสมอ 
เป็นต้น

ในระบบต้องมีวิทยุย่านความถี่สูง (Very 
High Frequency – VHF) ภาค FM อย่างพอเพียง
ส�าหรบัการใช้ติดต่อระหว่างเรือกบัศนูย์ควบคมุฯ 
โดยใช้ภาษาพดูแบบธรรมดาแบบพืน้ๆ เข้าใจง่าย 
เจ้าหน้าท่ีศนูย์ควบคมุฯ ต้องมคีวามรูด้้านการพดู
ท้ังภาษาพืน้เมอืง และภาษาองักฤษอย่างพอเพียง
ท่ีจะติดต่อส่ือสารกบัเรอืได้อย่างชดัเจน เนือ่งจาก
ในปัจจุบันภาษาอังกฤษได้กลายเป็นภาษาแห่ง
ท้องทะเล และใช้กันมากที่สุดกับระบบควบคุม
การจราจรทางน�้า (VTMS) เจ้าหน้าที่ศูนย์ควบ
คุมฯ จึงต้องมกีารฝึกฝนภาษาองักฤษและมคีวาม
เข ้าใจศัพท์เทคนิคของชาวเรือเป็นอย่างดี  
ในระบบนี้ เรือทุกล�าที่เข้ามาในเขตควบคุม 

การรายงาของเรือ 
ในระบบควบคุม 
การจราจรทางน�า 
(VTMS) 
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ต ้องมีการเฝ ้ าฟ ั งวิทยุตามคล่ืนที่ ก� าหนด  
การสื่อสารจะมีประสิทธิผลก็ต่อเมื่อทั้งเรือ 
และศนูย์ควบคมุฯ มีการโต้ตอบกนั มฉิะนัน้แล้ว
ระบบที่มีราคาแพงนี้ก็ไม่มีผลในการส่งเสริม 
ความปลอดภัยในการจราจรทางน�า้แต่อย่างใด

ลกัษณะโดยทัว่ไปของระบบควบคมุการจราจร
ทางน�า้ (VTMS)

ระบบควบคุมการจราจรทางน�้า (VTMS)  
มีจุดประสงค์เพื่อใช้ควบคุมการจราจรทางน�้า 
ให้มีความปลอดภัย เพิ่มประสิทธิภาพในการ 
เดนิเรอื ตลอดจนป้องกนัมลภาวะในทะเล โดยให้
ข้อมูลข่าวสารจากการติดตามเรือเป้าหมาย 
ในบริ เวณพื้นที่ ควบคุมด ้ วยระบบเรดาร ์  
ซึ่งองค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (IMO -  
International Maritime Organization)  
ก็แนะน�าให้ใช้ระบบน้ี นอกจากช่วยเพ่ิมความ
ปลอดภัยในการเดินเรือ และการป้องกันสภาพ
แวดล้อมแล้ว ยังมีประโยชน์ในด้านการรักษา
ความปลอดภยับรเิวณชายฝ่ังและสิง่ก่อสร้างใกล้
ฝ่ัง การตดิตามด้านอตุุนยิมวทิยาและอทุกศาสตร์ 
และควบคุมการกระท�าที่ผิดกฎหมาย ระบบน้ี 
อาจประกอบไปด้วยเครือข่ายที่มีศูนย์ควบคุมฯ 
กระจายอยู่ตามบริเวณเส้นทางหรือท่าเรือ โดย
แต่ละศูนย์ควบคุมฯ มีการแลกเปลี่ยนข่าวสาร 
ซึง่กันและกนัเกีย่วกบัเรือทีผ่่านหรอืเข้ามาเทยีบ
ท่าเรอื โครงสร้างของระบบฯ ประกอบไปด้วย

- ศูนย์ควบคมุการจราจร
- สถานเีรดาร์สาขา
- แผนแบ่งแนวจราจร
สถานเีรดาร์สาขาเชือ่มโยงกบัศนูย์ควบคมุฯ 

ด้วยสายโทรศัพท์ ไมโครเวฟ หรอืใยแก้วน�าแสง 
แต่ถ้าเป็นระบบฯ ทีม่ศีนูย์ควบคมุฯ แห่งเดยีวแล้ว 
ตามปกติสถานีเรดาร์ก็สนธิเป็นส่วนหนึ่งของ 
ระบบนัน้

ศนูย์ควบคมุการจราจรทางน�า้
ศูนย ์ควบคุมการจราจรทางน�้ ามีการ 

ปฏบิตังิาน 24 ช่ัวโมง เพือ่ตดิต่อสือ่สารกับเรือ 
ในการให้ข้อมูล ค�าแนะน�า และค�าเตือนต่างๆ  
ทางวทิยรุะบบ VHF อปุกรณ์หลกัของศนูย์ควบคมุ
ประกอบด้วย

1. ระบบเรดาร์
2. ระบบเครื่องวิทยุรายงานตนอัตโนมัติ  

AIS (Automatic Identification System) 
3. ระบบเครื่องวิทยุหาทิศ RDF (Radio 

Direction Finder)
4. ระบบวทิยสุือ่สารย่าน VHF
5. เคร่ืองบันทึกเสียงการสื่อสารระหว่าง 

ศนูย์ควบคมุกบัเรอื
6.เครือ่งมอืตรวจวดัสภาพทางอตุนุยิมวทิยา

และอุทกศาสตร์ ซึ่งแสดงผลตามเวลาจริงด้วย
มาตรแสดงผลในศูนย์ควบคุมฯ พร้อมเครื่อง
บนัทกึข้อมลูแบบอัตโนมตัิ

7. กล้องสองตา
8. กล้องอนิฟราเรด
9. กล้องโทรทัศน์ไวแสงพร้อมจอแสดงภาพ
10. กระดานแสดงสถานการณ์รวมของพืน้ที่
11. คอมพวิเตอร์ส�าหรบัเกบ็และประมวล 

ผลข้อมลู
ส�าหรับรายละเอียดเพิ่มเติมของระบบ

ควบคุมการจราจรทางน�้า  Magazine  
จะน�าเสนอผูอ่้านในตอนต่อๆ ไปครบั รอตดิตาม
กนัได้เลย
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ส�าหรับคนทีจ่ะซือ้เรอืมอืสองหากว่าไม่รู้จัก

ประวัติของเรือล�าน้ันๆ มาก่อน แล้วไปซื้อเรือ 
ล�านัน้มาเป็นเรือคูใ่จ ซึง่ต้องอยูก่บัคุณไปอกีนาน
แสนนาน ถ้าเรือล�านั้นเป็นเรือที่ดี ก็โชคดีไป  
แต่เรือไม่ค่อยดีกต้็องท�าให้เสยีเวลาซ่อม

ข้อแนะน�าในการซ้ือเรอืโดยทัว่ๆ ไป ถ้าคณุ
รู ้ว ่าการตัดสินใจซื้อเรือเพื่อจุดประสงค์ใด  
คุณจะเอาเรือลงน�้ า เค็มหรือน�้ าจืด คุณม ี
งบประมาณเท่าไหร่ การบ�ารงุรกัษาเป็นอย่างไร
บ้าง มใีบรบัประกนัหรอืไม่ ชือ่เสยีงของดลีเลอร์ 
ที่บอกมาปากต่อปากดีหรือเปล่า การได้ยลโฉม 
เรือก่อนจะซ้ือก็ดี ใบประกาศนียบัตรรับรอง 
จาก NMMA กด็ ีประเภทของใบพดั ประวัตขิอง
เรือล�า น้ีว ่าถูกซื้อมาต้ังแต ่ป ีไหนและอื่นๆ  
อีกมากมาย 

รายการตรวจสอบในการซื้อเรือมือสอง  
คณุจะต้องตรวจสอบดงันี้

การทดลองขบั
คงไม่มีใครอยากซื้อรถยนต์โดยที่ไม่ได้

ทดลองขับสักครั้งหรอกใช ่มั๊ยล ่ะ เราก็ใช ้ 
หลกัการน้ีกบัการซือ้เรือได้เช่นกนั ส�าหรบัเรอืน้ัน
มีเรื่องจุกจิกจิปาถะมากกว่ารถเสียอีกที่คุณ 
ยงัไม่รู ้เพราะเรือน้ันมีสิง่ท่ีจะต้องดแูลระมดัระวงั 
และบ�ารุงรักษามากกว่ารถ เมื่อคุณได้ทดลอง 
ขับเรือล�าที่คุณสนใจแล ้ว จงตั้ งใจสังเกต 
อย่างละเอยีดตามหวัข้อต่อไปนี้

การสัน่สะเทอืน
การสัน่สะเทอืนหมายถงึ ความหลากหลาย

ของสาเหต ุของสิง่ทีจ่ะท�าให้เกดิการส่ันสะเทอืน
เหล่าน้ี เช่น การโค้งงอของใบพัด เป็นต้น  
และการสั่นสะเทือนของเรือน้ัน หมายรวมถึง 
การเกดิเสยีงดงัจากเรือด้วยเช่นกนั

ความเรยีบร้อยของงาน
ไม ่ว ่าคุณจะมองหาเรือที่มี เครื่องยนต  ์

ติดตั้งอยู ่ภายใน หรือภายนอกเรือ คุณต้อง 
ตรวจสอบให้แน่ใจว่าเคร่ืองยนต์นั้นอยู่ในสภาพ 
ทีเ่รียบร้อยด ีซึง่ต�าแหน่งของเครือ่งยนต์อาจย้าย
จากต�าแหน่งใดๆ มาอยูต่�าแหน่งอืน่ได้เลก็น้อย

การตอบสนอง
คุณต้องดูว่าเรือนั้นตอบสนองได้อย่าง

รวดเรว็หรือไม่ รวมทัง้การทดลองขบัจากทีห่นึง่
ไปอีกที่หนึ่ง เพื่อตรวจดูการตอบสนองของ
เครือ่งยนต์เรือว่าเป็นไปตามคณุลกัษณะหรอืไม่

การขึน้น�า้
ตรวจสอบเพื่ อดู ว ่ า ใช ้ เ วลาเท ่ า ไหร  ่

ในการขึน้น�า้ หลงัจากการออกตวัของเรอื

การเปลีย่นเกียร์
ก า ร เ ป ลี่ ย น เ กี ย ร ์ ข อ ง เ รื อ น้ั น นิ่ ม ดี  

หรอื กระตกุ กระชากซะจนสะดุ้ง

เกยีร์ถอยหลัง
ตรวจดใูห้แน่ใจว่า เกยีร์ถอยหลงัยงัใช้ได้ดอียู่ 

คุณอาจจะไม่รูถ้งึความส�าคญั จนกว่าคณุจะเข้าไป
ทีท่่าจอดเรอืน่ันแหละ

อปุกรณ์เครือ่งมือในการวดั
เพื่อเช็คอุณหภูมิเครื่อง เช็ครอบเครื่อง 

ต่อนาท ี มาตรวดัความเรว็เรอืว่ายงัอยูใ่นสภาพดี 
และพร้อมใช้งานได้

ใต้ท้องเรอื
อนันีส้�าคญัมาก ห้ามพลาดเดด็ขาด ถ้าคณุ

ยงัทดลองขบัเรือไม่นานพอทีจ่ะบอกได้ เมือ่คณุ

การทดสอบเรือมือสอง
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กลับไปที่ท ่าเรือ และมีน�้าบางส่วนมาจาก
เครือ่งยนต์ทีร่ัว่มาจากท่อน�า้ จนไปถงึใต้ท้องเรือ
ข้างใน ฉะนั้นจึงเป็นความคิดที่ดีที่หลายๆ คน 
ได้ทดลองขับ น�้าหนักท่ีเพิ่มเข้าไปในเรือนี้น 
มีผลต่อประสิทธิภาพในการท�างานของมัน 
รวมไปถงึความเรว็ของเรอืด้วย

ชัว่โมงการใช้งาน
อย่าลืมว่าเรือล�าที่คุณต้องตา ต้องใจ  

และสนใจนั้นใช้งานมาแล้วนานเท่าไหร่ ถ้าเป็น
รถยนต์จะวดักนัทีไ่มล์ในการขับ แต่ส�าหรบัเรอืนัน้
เรานับที่ระยะเวลาในการใช ้งานท่ีผ ่านมา   
ถ้าเรือที่ใช้งานมาแล้วมากกว่า 500 ช่ัวโมง  
คุณต้องคิดไว้ล ่วงหน้าได้เลยว่าต้องใช้เงิน 
ในการดูแล ซ่อมแซม บ�ารุงรักษา หรือเปลี่ยน
เครือ่งยนต์ใหม่เท่าไหร่

พืน้เรอืผไุหม
เป็นอย่างที่รู ้กันว่าไม้กับน�้านั้นไม่ค่อย 

ถกูกันเท่าไหร่ โดยเฉพาะทีพ่ืน้ของเรอืต้องสงัเกต
ที่พื้นที่ที่นิ่มเป็นพิเศษอันแสดงถึงการผุของไม ้
อย่ากลัวที่จะเอามือ และเข่าของคุณไปสัมผัส 
เพื่อการตรวจสอบ การดมกลิ่นก็ช ่วยเพิ่ม 
ความแน่ใจให้ได้ว่าพืน้ท่ีนัน้เป็นเช้ือราหรอืเปล่า

การบ�ารงุรกัษา
ต้องถามเกีย่วกบัประวัติการบ�ารงุรกัษาเรอื 

พยายามค้นหาจุดหลักๆ ให้ได ้ว ่าเรือล�านี้ 
เคยต ้องซ ่อมที่จุดไหน เพื่อเป ็นโอกาสใน 
การต่อรองราคาให้ถูกลงมาด้วย ควรถามถึง 
ใบรับประกันด ้วยถ ้าเรือยังอยู ่ ในประกัน  
ถามเจ ้ าของ เรื อด ้ วยว ่ าจุ ด ไหนของ เรื อ 
ที่เคยซ่อมมา ซ่อมแล้วเป็นอย่างไรบ้าง พูดคุย 
ซกัถามเรือ่งเรอืล�าทีคุ่ณสนใจให้เยอะท่ีสุด

การขบัทดสอบในทะเล
เป็นความคิดที่ไม่เลวที่จะต้องทดสอบเรือ 

ในทะเลด้วยก่อนทีจ่ะซือ้เรอื ตามหลกัการทดสอบ
และตรวจสอบในทะเล ถ้าคณุทดสอบด้วยตวัเอง 
ให้ดกูารติดเครือ่งเรอื ทีจ่บั และปลัก๊เครือ่งก�าเนดิ
ไฟฟ้ากระแสสลับ เข็มขัด ท่อน�้า เคร่ืองกรอง 
เครือ่งเป่า สายเคเป้ิล การวเิคาระห์น�า้มนั การวาง
แนวของเคร่ืองยนต์ดูให้ดี ให้แน่ใจว่ามันไม่ขุ่น 
หรือเป ็นเม็ดทราย เพราะถ้าเป ็นแบบน้ัน 
กห็มายความว่า เคร่ืองยนต์หรือเรอือาจขัดข้อง 
และมผีลท�าให้เกิดเสยีงดังทีท่่อของเครือ่งได้

สภาพเรอื 
เดนิดรูอบๆ เรอื เพือ่ตรวจสอบให้แน่ใจว่า

เรอือยูใ่นสภาพด ีโดยใช้มอืแตะไปทีต่วัเรอืรอบๆ 
เพื่อสัมผัสให้ได้รู ้ว่าพื้นผิวรอบตัวเรือน้ันเป็น 
เนื้อแข็ง เป็นเน้ือเดียวกันตลอดล�าหรือไม่  
ดจูากสภาพสขีองเรือด้วยก็ได้ ถ้ามนัเป็นสไีม่เนียน
ให้สันนิษฐานได้ว่าเรือล�าน้ี อาจจะเคยเกิด
อุบัติเหตุมาก่อน จึงต้องซ่อมและทาสีใหม่  
รวมถงึดพูืน้ผวิเรอืยงัเคลอืบมนัหรือไม่ด้วย

ใบพดั
เช็คองค์ประกอบต่างๆ ไม ่ว ่าจะเป็น  

ความโค้งงอของใบพัด รอยร้าว หรือรอยบาก  
สิ่งเหล่าน้ีสามารถแสดงให้เห็นว ่าเรือล�าน้ี 
ขาดการบ�ารงุรักษา

สถานท่ีเกบ็เรอื
มีการเก็บรักษาเรืออย่างไรในขณะที่ไม่ได้ 

ใช้เรอืล�านี ้ ไว้ทีก่ลางแดด ไม่มท่ีีก�าบงั ปล่อยให้
ตากแดด ตากลม หรือเปล่า เก็บไว้บนบก 
หรอืในน�า้ ต้องดใูห้ดี

เบาะท่ีนัง่
ขึ้นอยู ่กับการเก็บรักษาว่าเป็นอย่างไร  

มนัมผีลต่อเนือ่งกัน ถ้าเบาะทีถู่กใช้งานมามากกว่า 
1 ปีแล้ว อาจมีตะเข็บฉีกขาด หรือซีดจางบ้าง  
รวมถงึฝาครอบเรอืด้วยเช่นกนั

อปุกรณ์พเิศษ
เป็นการดีถ้าเจ้าของเรือได้ซื้อวัสดุอุปกรณ์

พิเศษติดตั้งพร้อมกับกับเรือแล้ว ในความเห็น 
ส่วนตัวน้ัน การค้นหาความลกึจากจุดทีเ่รอือยูน่ัน้
ส�าคัญที่สุด คุณคงไม่ต้องการให้เรือว่ิงเกยตื้น
หรอกใช่ไหม ในส่วนใหญ่นั้นการต้องการใช ้
วิทยุสื่อสารทางทะเลไม่ใช่เพราะถูกบังคับใช้ 
ตามกฎหมายสากลเท่านั้น แต่มีไว้เพื่อต้องการ
แจ้งเหตุด่วน เหตุร้าย เหตุฉุกเฉิน และการที่มี
เครือ่งเสยีงดีๆ ในเรอืกจ็�าเป็นนะ เพราะคณุจะได้
ฟังเพลงเพราะๆ เคล้าไปกับบรรยากาศดีๆ ไง  
สดุแสนจะโรแมนติก แล้วกพ็วกเสือ้ชชีูพ สมอเรอื 
อปุกรณ์ควบคมุความเรว็กจ็�าเป็นด้วย

คนลากเรอื
ถ้าคุณซื้อเรือแล้ว แต่ไม่ได้เป็นคนลากเรือ 

กลับบ้านเอง คุณต้องเช็คถึงเวลาลากเรือ 
ให้ละเอียดถี่ถ้วนกับผู้ลากเรือ เพื่อให้แน่ใจว่า 
การขนย้ายเรอืน้ันปลอดภยัจรงิๆ

 
ทั้งหมดที่กล่าวมาข้างต้น คงพอจะเป็น

แนวทางส� าหรับคนที่ ก� าลั งคิ ดจะซื้ อ เ รือ 
มาครอบครองไว้สักล�า พิจารณาและทดสอบ 
ดูจนเชื่อมั่นแล้วค่อยตัดสินใจซื้อ จะได้ไม่ต้อง 
มคี�าว่า พลาด หลงัจากทีไ่ด้ซือ้มาแล้ว
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PLEASE CONTACT US:

มาตรฐานของหลกัสูตร
ระยะเวลาฝึกอบรม
ค่าธรรมเนียม
สถานท่ีฝึกอบรม
เวลาอบรม
อาหารกลางวนัและอาหารวา่ง
คุณสมบัติ

ประกาศนียบัตร 

ภาพรวมของหลกัสูตร

 

Port Facility Personal with Designated Security Duties)
เจา้หน้าท่ีรกัษาความปลอดภัยประจาำ ท่าเรอื (Security Awareness Training for 

(ออกโดย โรงเรยีนสยามการเดนิเรอื)
Designated Security Duties
: Security Awareness Training for Port Facility Personal with 

: ผู้ท่ีมีอายุไม่ตา่ำ กวา่ 18 ปี
: มี
: 08.00 - 18.30 น.
: โรงเรยีนสยามการเดินเรอื
: 3,000 บาท
: 1 วนั (9.5 ชวั่โมง)
: เป็นไปตาม IMO Model Course 3.24 รบัรองหลกัสูตรโดยกรมเจา้ท่า

ปลอดภัย ภัยคุกคามและการตอบสนอง, การเตรียมความพร้อม
เส่ียงและภัยคุกคามความปลอดภัยและการการตรวจสอบความปลอดภัยของท่าเรอื มีความเข้าใจในการใชอุ้ปกรณ์รกัษาความ

เพ่ือให้ผู้อบรมมีความรูค้วามเข้าใจและปฏิบัติการรกัษาสภาพของแผนการรกัษาความปลอดภัยของท่าเรอื, เข้าใจความ

DSP
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PLEASE CONTACT US:

มาตรฐานของหลกัสูตร
ระยะเวลาฝึกอบรม
ค่าธรรมเนียม
สถานท่ีฝึกอบรม
เวลาอบรม
อาหารกลางวนัและอาหารวา่ง
คุณสมบัติ

ประกาศนียบัตร 

ภาพรวมของหลกัสูตร

 

(Security Awareness for all Port Facility Personal)
พ้ืนฐานรกัษาความปลอดภัยในท่าเรอื

(ออกโดย โรงเรยีนสยามการเดนิเรอื)
: Security Awareness for all Port Facility Personal 

: ผู้ท่ีมีอายุไม่ตา่ำ กวา่ 18 ปี
: มี
: 08.00 - 13.30 น.
: โรงเรยีนสยามการเดินเรอื
: 1,500 บาท
: 0.5 วนั (4.5 ชว่ัโมง)
: เป็นไปตาม IMO Model Course 3.25 รบัรองหลกัสูตรโดยกรมเจา้ท่า

วธิกีารดาำ รงรกัษาไวซ้ง่ึมาตรการ และความระมัดระวงัในการรกัษาความปลอดภัยของท่าเรือ
เข้าใจในความเสี่ยงและภัยคุกคาม, การตรวจสอบความปลอดภัย, มีความเข้าใจในเรอื่งความต้องการ, 

เพ่ือให้ผู้อบรมมีความเข้าใจการเพิ่มประสิทธภิาพในการรกัษาความปลอดภัยของท่าเรือ,

SAP
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