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สวัสดีครับ ท่านผู้อ่าน  ที่รักทุกท่าน
	 สาระที่น�าเสนอในฉบับส่งท้ายปี	 2567	 นี้	 นับเป็นอีกหนึ่งความภาคภูมิใจของทีมงาน	 ที่ได้บรรจงเลือกสรรเรื่องที่มั่นใจว่ามีคุณค่า 
ควรแก่การอ่าน	 ความสุขในการท�างานล้วนเป็นสุดยอดปรารถนาของทุกคน	 ซึ่งหาไม่ได้ง่ายนักในสังคมปัจจุบัน	 คนส่วนใหญ่จึงท�างานกัน 
ด้วยความจ�าเป็นในภาระหน้าที่	 ด้วยเป็นหน้าที่รับผิดชอบและเพื่อการมีรายได้เลี้ยงชีพตนและครอบครัวเป็นส�าคัญ	แต่ถ้าเข้าใจหลักการท�างาน 
ทีถ่กูต้องแล้ว	การได้ผลลพัธ์ทีดี่ทัง้งานและความสขุใจเกดิขึน้ได้ไม่ยากนกั	
	 เรอืทุกๆ	 ล�าไม่ว่าจะเป็นเรอืแบบใด	 แน่นอนว่าหากท่านเป็นเจ้าของเรอื	 หรือเป็นผู้โดยสารเรอืล�าน้ันๆ	 สิง่ทีท่่าน	 จะต้องใส่ใจเป็นอนัดับแรก	 
คอืความปลอดภัยของคนบนเรอืนัน่เอง	ฉบบันีม้เีรือ่ง	พลคุวันสญัญาณ	กบัการขอความช่วยเหลอืทางทะเล	อปุกรณ์ส�าคญัท่ีต้องมสี�าหรับสถานการณ์
ฉุกเฉินท่ีอาจเกิดข้ึนได้ในขณะเดนิเรอื	 และการป้องกนัฟ้าผ่าเมือ่อยูใ่นเรอื	 การเตรยีมความพร้อมส�าหรบัการป้องกนัภยั	พร้อมการแก้ปัญหาด้วยสติ 
เป็นส่ิงส�าคญัยิง่	ลองอ่านดเูพือ่เป็นสาระความรูก้นั	พบกันใหม่ฉบับหน้าต้อนรับปี 2568 ครับ

บรรณาธิการบริหาร
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วันที่	 24	 พฤศจิกายน	 2567	 พลเอกหญิง	 สมเด็จพระนางเจ้าสุทิดา	 พัชรสุธาพิมลลักษณ	 
พระบรมราชินี	 ทรงร่วมซ้อมพิธีการสวนสนามและถวายสัตย์ปฏิญานตนของทหารรักษาพระองค์ 
เนื่องในโอกาสพระราชพิธีมหามงคลเฉลิมพระชนมพรรษาพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู ่หัว 
ครบ	6	รอบ	28	กรกฎาคม	2567	“ราชวลัลภ เทดิไท้จอมราชา 72 พรรษามหามงคล”	ณ	พระลาน 
พระราชวังดสิุต

โดยพิธีการสวนสนามและถวายสัตย ์ปฏิญานตนของทหารรักษาพระองค ์ในครั้ งนี	้	 
สมเด็จพระนางเจ้าสุทิดา	 พัชรสุธาพิมลลักษณ	 พระบรมราชินี	 ซึ่งปัจจุบัน	 ทรงด�ารงต�าแหน่ง	 
รองผู้บญัชาการ	หน่วยบัญชาการถวาย	ความปลอดภยัรักษาพระองค์	(อตัรา	พลเอกพเิศษ)	จะทรงน�า
การสวนสนามของทหารมหาดเล็กราชวัลลภรักษาพระองค์และทหารรักษาพระองค์สามเหล่าทัพ 
ในต�าแหน่ง	 “องค์ผู้บัญชาการกองผสม”	 ด้วยพระองค์เอง	 พร้อมด้วย	 พลเอกหญิง	 สมเด็จ 
พระเจ้าลูกเธอ	เจ้าฟ้าสิรวิณัณวร	ีนารรัีตนราชกัญญา	ร่วมสวนสนาม	ทรงม้าน�าขบวนกองพนัทหารม้า
รกัษาพระองค์	ในต�าแหน่ง	“องค์ผูบ้งัคบักองพนัทหารม้ารกัษาพระองค์“

ส�าหรับการจัดก�าลังสวนสนามและถวายสัตย์ปฏิญาณตนของทหารรักษาพระองค์ฯ	 ในครั้งนี้	
ประกอบก�าลังพลสวนสนามจาก	กรมทหารรกัษาวงัมหาดเลก็ราชวัลลภรกัษาพระองค์	กองบญัชาการ
ทหารมหาดเล็กราชวัลลภรักษาพระองค์	 หน่วยบัญชาการถวายความปลอดภัยรักษาพระองค์,	 

กรมนักเรียนนายร ้อยรักษาพระองค ์ 	 โรงเ รียนนายร ้อย 
พระจุลจอมเกล ้า , 	 กรมนักเรียนนายเรือรักษาพระองค	์ 
โรงเรียนนายเรือ,	 กรมนักเรียนนายเรืออากาศรักษาพระองค์	
โรงเรียนนายเรืออากาศนวมินทกษัตริยาธิราช,	 กองพัน 
ทหารราบที่	 1	 กรมทหารราบที่	 31	 รักษาพระองค์	 ,	 กองพัน 
ทหารอากาศโยธิน	 3	 กรมทหารอากาศโยธิน	 รักษาพระองค	์ 
หน่วยบญัชาการอากาศโยธนิ	,	กองพนัทหารม้าที	่25	กรมทหารม้า
ที	่ 4	 รกัษาพระองค์,	 กองพนัทหารราบที	่ 2	 กรมทหารราบที	่ 21	
รกัษาพระองค์,	กองพนัทหารปืนใหญ่ที	่102	กรมทหารปืนใหญ่ที	่2	
รกัษาพระองค์,	กองพันทหารราบที	่1	รกัษาพระองค์	กรมทหารราบ
ที่	 1	 กองพลนาวิกโยธิน	 หน่วยบัญชาการนาวิกโยธิน,	 กองพัน 
ทหารม้ารกัษาพระองค์

กรมเจ้าท่า จัด “การประชุมเชิงปฏิบัติการ 
ระดับอนุภูมิภาคเพื่อสนับสนุนการจัดทำา 
แนวทางปฏิบัติสำาหรับการใช้สารขจัดคราบน้ำามัน 
ในกรณีน้ำามันรั่วไหลในอ่าวไทย”

พระราชินี ทรงร่วมซ้อม 
พิธีการสวนสนามและถวายสัตย์ปฏิญานตน 
ของทหารรักษาพระองค์ เนื่องในโอกาส 
พระราชพิธีมหามงคลเฉลิมพระชนมพรรษา
พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวครบ 6 รอบ

วนัที	่ 19	พฤศจกิายน	 2567	นายนรนิทร์ศกัย์	 สทัธาประสทิธิ	์ รองอธบิด	ี ด้านโครงสร้าง 
พืน้ฐานการขนส่งทางน�า้	เป็นประธานฯ	เปิดการประชมุเชงิปฏบิตักิารระดบัอนภูุมภิาค	เพือ่สนบัสนนุ
การจัดท�าแนวทางการใช้สารขจัดคราบน�้ามันในกรณีน�้ามันรั่วไหลในอ่าวไทย	 (Sub-Regional	
Workshop	to	Support	Finalization	of	the	Guidelines	on	the	Use	and	Application	of	
Chemical	Dispersants	for	Oil	Spills	in	The	Gulf	of	Thailand)	ณ	ห้องประชมุแมนดารนิซ	ี
โรงแรมแมนดารนิ	กรงุเทพฯ

การประชุมนี้เป็นส่วนหน่ึงของความร่วมมือระดับอนุภูมิภาคอ่าวไทยที่ประเทศไทยได้ร่วม 
ลงนามใน	แถลงการณ์ร่วมด้านการป้องกนัและขจดัมลพษิทางทะเลจากน�า้มนั	เมือ่วนัที	่12	มกราคม	
2549	ณ	กรงุฮานอย	สาธารณรฐัสงัคมนยิมเวยีดนาม	ร่วมกบัราชอาณาจกัรกัมพชูา	และสาธารณรฐั
สงัคมนยิมเวยีดนาม	ภายใต้การสนบัสนนุของ	GEF/IMO	Regional	Program	on	Building	Part-
nerships	in	Environment	Management	for	the	Seas	of	East	Asia	(PEMSEA)	ข้อตกลง 
ดังกล่าวมีเป้าหมายเพื่อสร้างความร่วมมือในการป้องกันและจัดการมลพิษทางทะเล	 รวมถึง 
การรบัมอืกบัเหตกุารณ์น�า้มนัร่ัวไหลขนาดใหญ่ในพืน้ทีอ่่าวไทย	 โดยประเทศสมาชกิจะหมนุเวยีน
เป็นเจ้าภาพจัดการประชมุประจ�าปี	และในปี	2567	นี	้ประเทศไทยได้รบัหน้าทีเ่ป็นเจ้าภาพ

โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมประมาณ	 40	 ท่าน	 ประกอบด้วยผู้แทนจากราชอาณาจักรกัมพูชา	
สาธารณรัฐสงัคมนยิมเวยีดนาม	และหน่วยงานภาครฐัและเอกชนของประเทศไทย	อาท	ิกรมเจ้าท่า	
กรมควบคุมมลพิษ	 กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง	 กองทัพเรือ	 ศูนย์อ�านวยการรักษา 
ผลประโยชน์ของชาตทิางทะเล	กรมอุทยานแห่งชาต	ิสตัว์ป่า	และพนัธุพ์ชื	กรมประมง	และ	IESG
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MARINE SERVITEC COMPANY LIMITED.
1111 Mu 6, Thadsaban Bangpoo 10, Taiban Rd.,T.Taiban, Muang, Samutprakarn 10280 THAILAND 
Tel:  +66 (0) 2703 3477 to 78 Fax: +66 (0) 2703 4572

info@msc.co.th www.msc.co.thfacebook.com/marineservitec/ID: @marineservitec

EMERGENCY DRINKING WATER
Ingredients
• RO & UV purified water
• Applies to the SOLAS LSA Code Chapter IV4.1.5.1.19 and

4.4.8.9
• GMP Certified

Physical parameters (Typical values):
• pH: 7-8
• Appearance: Clear
• Taste: Normal
• Five years unconditionally from the date of production,

marked on the packaging.

Bacteriological analysis
• Escherichia coli: 0/g
• Salmonella spp.: 0/g
• Coliform count: 0 / g

Packaging:
• Material: Transparent foil, food graded packaging
• Content: 125 ml x 4 per sachet 500 ml
• Applies to ISO 18813:2006

Approvals:
• Lloyd’s Register
• Food and Drug Administration, Ministry of Public Health,

Thailand
• ISO 9001: 2015 Certified Company

EMERGENCY DRINKING WATER

Seven Seas Emergency Drinking Water
Survival water pouches are portioned to ration fresh drinking water servings and consist of 4 x 125ml hermetically sealed sachets, giving a total of 500ml or ½ 
litre of water rations per pouch. Unaffected by heat, cold or shock they are individually marked with the month and year of manufacture and have a shelf life of 
three years.
Seven Seas Emergency Drinking Water is tested for sterility before packaging and is produced under ISO manufacture and quality control directives and 
manufactured in strict accordance with SOLAS, IMO and FDA Thailand regulations.

YOUR SAFETY PARTNER ON BOARD
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YANMAR MARINE INTERNATIONAL (YMI) ได้ประกาศความเป็นหุ้นส่วน 

ทางกลยทุธคร้ังใหมก่บั ASPEN POWER CATAMARANS ซึง่เปิดโอกาสให้ได้เห็น

เคร่ืองยนต์ YANMAR ติดตั้งบนเรือ ASPEN รุ่น C100 โดยมีวัตถุประสงค์ 
เพ่ือการกำาหนดนิยามใหม่ของประสิทธิภาพและสมรรถนะสำาหรับอุตสาหกรรม 

เรือสองทอ้งติดเคร่ืองยนต์

YANMAR และ ASPEN POWER CATAMARANS 
ประกาศความเป็นหุ้นส่วนทางกลยุทธเพ่ือกำาหนด
นิยามใหม่ของประสิทธิภาพและสมรรถนะ 
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ความร่วมมอืในครัง้นีน้�าไปสูก่ารตดิตัง้เครือ่งยนต์	 YANMAR	 4LV250	 
ในเรือของ	 Aspen	 รุ่น	 C100	 ซึ่งถือว่าเป็นการปรับปรุงที่โดดเด่น	 โดยใช ้
น�้ามันเช้ือเพลิงเพียง	 4.1	 ไมล์ต่อแกลลอน	 ที่ความเร็ว	 18	 ไมล์ต่อชั่วโมง	
ประสทิธภิาพเพิม่ขึน้	 32%	ทีน่่าสงัเกตกค็อืเครือ่งยนต์ดเีซลของ	YANMAR	 
ได้รับการยกย่องในด้านวิศวกรรมที่แข็งแกร่ง	 โครงสร้างที่มีน�้าหนักเบา	 
การท�างานที่ราบรื่น	 และความโดดเด่นด้านความเงียบ	 ความเป็นหุ้นส่วน 
ทางกลยุทธนี้ถือเป็นก้าวส�าคัญส�าหรับทั้งสองบริษัท	 เพราะมันหมายถึง 
การผสมผสานประสบการณ์และความช�านาญของทั้งสองบริษัทเพื่อน�าไปสู่ 
ยุคใหม่ของอุตสาหกรรมเรือสองท้องติดเครื่องยนต์	 โดยรวมเอาเทคโนโลยี
เครือ่งยนต์ดเีซลทีล่�า้สมยัของ	YANMAR	เข้ากับการออกแบบตวัเรือของ	Aspen	
ประเภท	 Power	 Proa	 ท่ีได้รับสิทธิบัตร	 ซึ่งแสดงให้เห็นถึงการบูรณาการ 
อย่างไร้รอยต่อและสมรรถนะทีโ่ดดเด่น

น�้าหนักที่เบาและช่วงความเร็วก�าลังที่ถูกปรับแต่งอย่างสมบูรณ์ 
ของเครือ่งยนต์	YANMAR	ช่วยเสรมิตวัเรือแบบกนิน�า้ของ	Aspen	เพือ่สร้าง
ความมัน่ใจในขณะแล่นเรอืและการประหยดัน�า้มนัเช้ือเพลิงสูงสุด	และเป็นการ
สร้างมาตรฐานใหม่ในวงการอตุสาหกรรม

“การตัดสินใจเลือกเครื่องยนต์ YANMAR น้ัน เราได้พิจารณา 
หลายปัจจัย”	 Larry	 Graf	 ซึ่งเป็นผู้ก่อตั้งและหัวหน้าวิศวกรของ	 Aspen	 
ได้กล่าวไว้	“ชือ่เสยีงของ YANMAR ในด้านความน่าเชือ่ถอื เครอืข่ายบรกิาร
ทีก่ว้างขวาง และเทคโนโลยนีวตักรรม รวมถงึการท�างานของเครือ่งยนต์
ที่ราบรื่นและสะอาด ประกอบกับความสะดวกในการสตาร์ทเครื่องยนต ์
ในขณะอณุภูมติ�า่ เป็นปัจจยัส�าคญัทีส่อดคล้องกบัความมุ่งมัน่ของ Aspen 
ในด้านคุณภาพและความพงึพอใจของลกูค้าในระยะยาว

เรอืรุ่น	C100	ตดิตัง้เครือ่งยนต์	YANMAR	4LV250	นบัเป็นจดุสดุยอด
แห่งความส�าเรจ็ครัง้ใหม่ของ	Aspen	Power	Catamarans	ด้วยประสทิธภิาพ
ทีเ่หนอืกว่า	ห้องควบคมุท่ีกว้างขวาง	และห้องพกัทีห่รหูรา	C100	จงึกลายเป็น
ที่โปรดปรานท่ามกลางผู้ที่ชื่นชอบอย่างรวดเร็ว	 Larry	 Graf	 กล่าวต่อ	 
“ผมต่อเรือสองท้องมาแล้วเป็นเวลากว่า 30 ปี และผมก็ไม่เคยพบเจอ
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“ประสิทธิภาพ สมรรถนะ 
และความสะดวกสบาย”
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ผลติภณัฑ์ทีเ่ป็นมติรต่อสิง่แวดล้มเช่นนีม้าก่อน นอกจากจะมีประสทิธภิาพ
เป็นสองเท่าของเรอือวนแล้ว ยงัให้ความเรว็เป็นสองเท่าอกีด้วย”

Kevin	 Carlan	 ประธานของ	 YANMAR	Marine	 International	 
Americas	 ได้แสดงความคิดเห็นว่า	 เรารู้สึกยินดีเป็นอย่างยิ่งที่ได้เริ่มต้น 
การเดินทางคร้ังนี้กับ	 Aspen	 Power	 Catamarans	 ความร่วมมือครั้งนี้ 
แสดงให้เห็นถึงการผสมผสานกันระหว่างความเช่ียวชาญและนวัตกรรม 
โดยการรวมเอาเทคโนโลยชีัน้สงูของเครือ่งยนต์ดเีซล	 เข้ากบัการออกแบบ 
ตวัเรือของ	Aspen	ประเภท	Power	Proa	ทีไ่ด้รบัสทิธบัิตร	Aspen	Power	
Catamarans	ทีก่่อต้ังข้ึนในปี	คศ.	2008	มชีือ่เสยีงในด้านแนวทางนวตักรรม
การออกแบบตัวเรือสองท้องติดเครื่องยนต์	 และด้วยความมุ ่งมั่น 
สู่ความเป็นเลิศ	 พร้อมความหลงใหลที่จะก้าวข้ามขีดจ�ากัด	 Aspen	 จึงได ้
ส่งมอบเรือสองท้องติดเครื่องยนต์ที่ก�าหนดค�าจ�ากัดความใหม่ของค�าว่า	
“ประสทิธภิาพ สมรรถนะ และความสะดวกสบาย”	บนผนืน�า้

ที่มา : https://www.yanmar.com/marine/about-us/ 
yanmar-marine-international/news/yanmar-and-aspen- 
power-catamarans-announce-strategic-partnership-to-rede-
fine-efficiency-and-performance/
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เรอืทุกๆ	ล�าไม่ว่าจะเป็นเรอืแบบใด	แน่นอน
ว่าหากท่านเป็นเจ้าของเรือ	 หรือเป็นผู้โดยสาร 
เรอืล�านัน้ๆ	ส่ิงท่ีท่าน	จะต้องใส่ใจเป็นอนัดบัแรก	
คือความปลอดภัยของคนบนเรอืนัน่เอง

ในปัจจบุนันีม้อุีปกรณ์ช่วยชีวติคนประจ�าเรือ	
และผู้โดยสารจ�านวนมากมายหลายประเภท	 
ทัง้	 แพชชูพี	 เรอืช่วยชวีติ	 และอืน่ๆ	 ซึง่อปุกรณ์ 
ช ่วยชีวิตเหล ่านี้จะไม ่มีทางใช ้งานได ้ เต็ม
ประสิทธิภาพเลยหากปราศจากอุปกรณ ์ 
จ�าพวกพลุควันสัญญาณ	(Pyrotechnics)	

หากท่านลองนึกภาพสถาณการณ์ยามที่ 
เรอืของท่านประสบปัญหาใดๆ	อนัเป็นเหตใุห้ต้อง
สละเรือกลางทะเลใหญ่อันเวิ้งว้างว่างเปล่า	 
ตัวท่านเองต้องย้ายไปอยู่ในอุปกรณ์ช่วยชีวิต 
ท่ีท่านหนอีอกจากเรอืใหญ่	 วนัและคนืผ่านพ้นไป
อย่างเชือ่งช้า	 สวนทางกบัก�าลงัใจของผูร้อดชวีติ 
ที่ลดต�่าลงอย่างรวดเร็ว	 ในเวลาน้ันเองที่หน่วย
ค้นหาและกู ้ภัยผ่านมาเพื่อค้นหาผู ้รอดชีวิต 
ทีย่งัหลงเหลอือยู	่ ซึง่ณ	 ช่วงเวลานีเ้ป็นช่วงเวลา 
ท่ีส�าคัญที่สุด	 พลุควันสัญญาณจะกลายเป็น
พระเอกของเรื่อง	 โดยท�าหน้าที่ระบุต�าแหน่ง 
ของผูร้อดชวีติ	 ซึง่เป็นเพยีงจดุเลก็ๆ	 กลางทะเล
เปิดอนักว้างใหญ่ไพศาล	ไม่ว่าจะด้วยสัญญาณแสง
ส�าหรบัการค้นหาตอนกลางคนื	หรอืสญัญาณควนั
การค้นหาตอนกลางวันก็ตาม	 ว ่าแล้วก็ไป 
ดูรายละเอียดท่ีน่าสนใจ	 และวิธีใช้พลุควัน
สัญญาณท่ีใช้ในทะเลกนัดกีว่า

พลสุญัญาณมอืถอื (Hand Flares)
มาเริ่มกันท่ีอุปกรณ์จ�าพวกสัญญาณแสง	

ส�าหรบัการค้นหาผูร้อดชวีติยามกลางคนืกนัก่อน	
ซึ่งพลุสัญญาณมือถือน้ีแลดูรูปร่างๆ	 จะคล้ายๆ	 
กับไฟเย็นที่เด็กๆ	 ชอบซื้อมาจุดเล่น	 กันตาม
เทศกาลต่างๆ	นัน่แหละ	 เพียงแต่คณุสมบตัขิอง
เจ้าพลุสัญญาณมือถือนั้นเหนือกว่าพลุที่เด็กๆ	 
ซื้อมาเล ่นตามงานวัดงานบันเทิ งอยู ่มาก	 

โดยมคุีณสมบตัดิงันี้
-	ให้สญัญาณแสงสแีดงทีส่ว่างชดัเจน	โดยมี

ความเข้มแสงไม่น้อยกว่า	15,000	แรงเทยีน
-	 มียะระเวลาการให้แสงสว่างต่อเนื่องไม่

น้อยกว่า	1	นาที
-	สามารถคงสภาพการให้แสงสว่างได้แม้ตวั

พลจุะจมน�า้ไปนาน	 10	 วนิาท	ี ทีร่ะดบัความลกึ	
100	มิลลลิติร

-	 บรรจภุณัฑ์สามารถกนัน�า้ได้	 และมกีลไก
การจุดระเบดิให้สญัญาณแสงในตวั

พลสุญัญาณมอืถือนัน้จะใช้งานควบคูไ่ปกบั
ตาราง	(Life-saving	signal)	ทีโ่ดยปกตแิล้วจะมี
อยู ่ในอุปกรณ์ช่วยชีวิต	 โดยที่ผู ้ใช้จะต้องส่ง
สัญญาณเป็นรหัสผ่านทางท่าทางของการกวัด
แกว่งพลสุญัญาณมือถอืของท่านเองโดยอตัโนมตัิ

พลุควันสัญญาณ  
กบัการขอความช่วยเหลือ
ทางทะเล

พลุสัญญาณยิงขึ้นทางสูงพร ้อมร ่มพยุง  
(Rocket parachute Flares)

พลุสัญญาณชนิดที่ สองนี้ ก็ยั งคงเป ็น 
สญัญาณแสงส�าหรบัการค้นหาผูร้อดชวีติกลางคนื
อยู่	 ท่านผู้อ่านคงจะสงสัยว่ามันจะมีคุณสมบัต ิ
ทีแ่ตกต่างกบัพลสุญัญาณมือถอือย่างไรบ้างว่าแล้ว
กม็าดูคณุสมบติัของพลสุญัญาณตวันีกั้น

-	 หลงัจากยงิพลสุญัญาณขึน้ขึน้ทางสงูแล้ว	
อุปกรณ ์ ส ่ วนที่ เ ป ็ น ร ่ มของพลุ สัญญาณ 
จะกางตัวออกเพื่อให ้พลุสัญญาณตกลงมา 
ไม่เร็วกว่า	5	เมตร/วินาที

-	 ให้สญัญาณแสงสแีดงทีส่ว่างชดัเจนโดยมี
ความเข้มแสงไม่น้อยกว่า	30,000	แรงเทยีน

-	 มีระยะเวลาการให้แสงสว่างต่อเน่ือง 
ไม่น้อยกว่า	40	วนิาที
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ทุน่สัญญาณแสงและควนัลอยน�า้ 
(Manoverboard)

พลุ สัญญาณชนิดที่ สี่ นี้ จ ะ พิ เศษกว ่ า 
พลุ สั ญญาณทั้ ง ส า มแบบที่ ไ ด ้ ก ล ่ า ว ม า	 
ตรงที่การออกแบบให้มีการรวมสัญญาณแสง	 
และสัญญาณควันไว ้ในอุปกรณ์ตัวเดียวกัน	 
เรียกว่าเป็นแบบทูอินวันนั่นเอง	 ซึ่งเหตุการณ์ 
คนพลั ดตกน�้ า กลา งมหาสมุ ทที่ ทั้ ง ใ หญ ่	 
และเตม็ไปด้วยสภาพคลืน่ลมแรง	หากเกดิขึน้จรงิ
ไม่ว่าจะตอนกลางวันหรือกลางคืน	 การระบุ
ต�าแหน่งคนตกน�้าด้วยสายตาของคนบนเรือนั้น
แทบจะเป็นไปไม่ไดเลย	 จึงต้องมีการออกแบบ
อปุกรณ์ทีพ่เิศษเพือ่จดุประสงค์ในการช่วยเหลอื
คนที่ตกน�้าไปจากเรือกลางมหาสมุทรน่ันเอง	 
โดยมคุีฯสมบตัดัิงนี้

-	 ให้สัญญาณสีขาวที่แสงสว่างไม่น้อยกว่า	 
2	 แรงเทียน	 และมองเห็นได้จากทุกทิศทาง	 
โดยไฟนี้สามารถแสดงเป็นไฟกระพริบก็ได  ้
โดยมคีวามถีก่ารกระพรบิ	50	-	70	ครัง้/นาที

-	 ไม่ก ่อให้เกิดประกายไฟใดๆ	 ท้ังสิ้น 
ขณะปล่อยควนัสญัญาณ

-	 สามารถให้สัญญาณควันได้แม้ตัวพล ุ
จะจมน�้าไปนานถึง	 10	 วินาที	 โดยจะต้องให้
สญัญาณควนัโดยอตัโนมตัเิมือ่ทุน่ถกูปล่อยลงน�า้

-	 มีคุณสมบัติลอยน�้าได้โดยไม่จมหาย 
ในทะเลขณะมคีลืน่

-	 บรรจภุณัฑ์สามารถกนัน�า้ได้	 และมกีลไก
การจุดระเบดิให้สญัญาณแสงในตวั

พลุสัญญาณเหล่านี้ถูกออกแบบเพื่อการ 
ใช้งานด้านการขอความช่วยเหลอืโดยเฉพาะ	โดย
ส่วนใหญ่จะมอีายกุารใช้งานประมาณ	3	ปี	นบัจาก
วันที่ผลิต	 และที่ส�าคัญจะนึกเอาไปจุดเล่นกลาง
ทะเลเปิดไม่ได้	 ยกเว้นจะท�าการแจ้งเรอืรอบข้าง
ว่าเป็นขัน้ตอนการฝึกซ้อมใช้งานเสยีก่อน	มฉิะนัน้
จะเกกิเหตกุารณ์ทีที่มช่วยเหลอืจากเรอืรอบข้าง
ของท่านแห่กนัเข้ามาทีเ่รอืของท่านเป็นแน่นอน

-	บรรจภุณัฑ์สามารถกนัน�า้ได้	 และมกีลไก
การจุดระเบดิให้สญัญาณแสงในตวั

เจ้าพลสุญัญาณยงิขึน้ทางสงูพร้อมร่มพยงุนี้
ในเรอืใหญ่ท่ีเดนิทางในทะเลเปิดนัน้ต้องจดัหาที่ 
ไว้ท่ีสะพานเดินเรือ	 12	 อัน	 นอกเหนือไปจาก 
ทีถ่กูบรรจอุยูใ่นอปุกรณ์ช่วยชวีติ

ทุน่ควนัสัญญาณลอยน�า้ (Buoyant smoke 
signals)

มาถึงพลุควันสัญญาณชนิดที่สามซึ่งจะ 
แตกต่างกับพลุควันสัญญาณสองแบบแรกตรงที่
เมือ่ถกูใช้งาน	 เจ้าตวัทุน่ควันนีจ้ะปล่อยสญัญาณ
ควนัออกมาเพือ่การระบตุ�าแหน่งในยามกลางวนั	
ไม่ได้แสดงสัญญาณแสงอย่างพลุสองแบบแรก	 
ซึง่ทุ่นควนัมคุีณสมบตัดิงัน้ี

-	 ให้สญัญาณควนัทีมี่แสงสว่างชดัเจน	 โดย
สามารถให้สญัญาณต่อเนือ่งได้ไม่น้อยกว่า	3	นาที

-	 มีคุณสมบัติลอยน�้าได้โดยไม่จมหาย 
ในทะเลขณะมคีลืน่

-	 ไม่ก ่อให้เกิดประกายไฟใดๆ	 ทั้งสิ้น 
ขณะปล่อยควนัสญัญาณ

-	 สามารถคงสภาพการให้แสงสว่างได ้
แม้ตัวพลุจะจมน�้าไปนานถึง	 10	 วินาทีที่ระดับ
ความลกึ	100	มิลลเิมตร

-	บรรจภุณัฑ์สามารถกนัน�า้ได้	 และมกีลไก
การจุดระเบดิให้สญัญาณแสงในตวั
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ฟ้าผ่า	 เป็นปรากฏการณ์ที่เกิดควบคู่กับ 
ฝนฟ้าคะนอง	 จากสถติกิารเกดิฟ้าผ่าทัว่ประเทศ
พบว่า	บางเดอืนในช่วงฤดฝูนมฟ้ีาเฉลีย่	 8	หมืน่ 
ถงึ	1	แสนครัง้/วนั	ในขณะทีส่ถติกิารเกดิฟ้าผ่านัน้
กเ็พ่ิมขึน้เรือ่ยๆ	นบัจากนี	้แนวโน้มการเกิดฟ้าผ่า
ได้เพิม่ขึน้จากค่าเฉลีย่ทัง้จ�านวนและความรนุแรง
ของกระแสไฟฟ้า	 ระบบป้องกันฟ้าผ่าในเรือ 
ของเราอาจรบัมอืกบัความรนุแรงทีเ่พิม่ขึน้นีไ้ม่ได้

ภาวะโลกร้อนมผีลต่อความถีก่ารเกดิฟ้าผ่า
โศกนาฏกรรมจากภัยธรรมชาติช่วงฤดูฝน 

คงไม่มอีะไรน่าสะพรงึกลวัเท่ากับ	 ฟ้าผ่า	ทีส่ร้าง
ความสญูเสยีทัง้ชวีติและทรพัย์สนิมาแล้วมากมาย	
แม้ว ่ายัง�าไม่มีผลการศึกษาว่าสภาวะความ
แปรปรวนของสภาพภูมิอากาศโลก	 มีผลต่อ 
ความรนุแรง	และความถีข่องฟ้าผ่าหรือไม่

ฟ้าผ่าคืออะไร
ฟ้าผ ่าเกิดจากความแตกต่างระหว่าง 

ประจุบวกและประจุลบ	 ฟ้าจะผ่าเมื่อศักยภาพ
ไฟฟ้าได้กลายมาเป็นความต้านทานที่มากกว่า	
(ฉนวน)	ของอากาศ	และบงัคบัให้เส้นทางเป็นสือ่
กระแสไฟฟ้า	 (พื้นหรือพ้ืนน�้า)	 และจะใช้ตัวน�า 
ทีด่ทีีส่ดุในความใกล้เคียงของมนั	 เรอืเป็นตวัน�า 
ที่ดีกว่าอากาศ	 ดังนั้น	 ถ้าเราใกล้ชิดกับพายุ	 
ฟ้าทีจ่ะผ่าจงึมลีกัษณะทีจ่ะหาทางลงดนิด้วยการ
ที่จะค้นหาสิ่งที่สามารถรองรับเป็นทางเลือก 
อย่างง่ายทีจ่ะไปสูพ่ืน้ดนิ

เรือที่มีโอกาสเกิดฟ้าผ่าขึ้นสูงสุดจะเป็น	
Sailboat	 ไม่มีข ้อสงสัยเลยเกี่ยวกับเรื่องน้ี	 
เพราะว่าเรือ	 Sailboat	 จะมี	 Tall	 masts	 
ส่วน	 Catamarans	 ก็มีโอกาสถูกฟ้าผ่าสูง 
เหมือนกนั	เน่ืองจากความกว้างตกลงใกล้กบักรวย
ของส่วนโค้งจากฟ้าผ่านัน้

การป้องกนัฟ้าผ่า 
เมื่ออยู่ในเรือ
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การป้องกนัฟ้าผ่า 
เมื่ออยู่ในเรือ

วธิหีลกีเลีย่งอนัตรายจากฟ้าผ่า
หลีกเลี่ยงพื้นที่ ช้ืนแฉะ	 แล้วนั่งย ่อตัว 

ให้ต�่าที่สุดเพื่อให้ร่างกายสัมผัสพื้นให้น้อยที่สุด	 
จะเป ็นการปลอดภัยกว ่าการเข ้าไปหลบ 
ใต้สิง่ก�าบัง	แต่ไม่ควรนอนราบกบัพืน้	เพราะจะไป
สร้างพืน้ทีถ่กูกระแสไฟฟ้าวิง่ผ่านร่างกายมากขึน้

เหตกุารณ์ฟ้าผ่าเรอื
เรอืสนิค้าขนาดใหญ่ทีท่�าจากเหลก็จะเป็นสือ่

ตัวน�าที่ดี	 เมื่อฟ้าผ่าเรือสินค้า	 แรงดันไฟฟ้า 
จะถูกกระจายผ่านแผ่นเหล็กตัวเรือลงไปในน�้า 
ได้อย่างสะดวก	 เรือเหล่าน้ีจึงไม่ค่อยจะได้รับ 
ความเสยีหายจากฟ้าผ่า

แต่ส�าหรบัเรอืขนาดเลก็	 เมือ่มีฟ้าผ่า	และมี
กระแสไฟฟ้าลงมาที่เรือ	 กระแสไฟฟ้าน้ันก็จะ
สามารถแลบเข้าไปท�าอันตรายให้กับเครื่องมือ	
และอุปกรณ์ควบคุมเรือ	 และสามารถท�าให้ 
ท้องเรอืทะลเุป็นรโูหว่ได้	 ซึง่หากเกดิเหตกุารณ์นี้
แล้วไม่เพยีงแต่จะต้องเสยีค่าซ่อมเรอืแพงๆ	 แล้ว	
ยังจะเป็นเรื่องที่เกี่ยวกับความปลอดภัยของคน 
ในเรอืทีส่�าคญัมากกว่า

ดกูารขยายตวัของเมฆช่วงบ่าย - ค�า่
การดเูมฆเป็นการศกึษาความเปลีย่นแปลง

ของธรรมชาติ	 ทีจ่ะก่อให้เกดิอนัตรายจากฟ้าผ่า	
หรอืพายฝุนฟ้าคะนองกบัชาวเรอืหรือไม่อย่างไร	
เพราะฉะนัน้เมือ่เรอือยูใ่นน�า้	หรอืแล่นเรอืไปในน�า้	
เราควรต้องตรวจสอบสภาพอากาศที่เรารู้สึก 
ว่ามีการเปลี่ยนแปลงไปในทางท่ีไม่น่าไว้ใจ	 
เพราะโดยปกติพายุฝนฟ้าคะนองจะปรากฏขึ้น 

ในช่วงเทีย่ง	และตอนช่วงเยน็ก่อนค�า่	ซึง่เราต้อง
เฝ้าดูการขยายตัวของเมฆ	 ถ้ามีขนาดใหญ่ข้ึน	 
และมีสีคล�้าก็จะมีโอกาสเกิดพายุฝนฟ้าคะนอง
อย่างแน่นอน

ตดิตัง้อุปกรณ์ป้องกนัอนัตราย
อุปกรณ์ป้องกันอันตรายทั้งที่ เป ็นการ

ป้องกนัฟ้าผ่าลงมาทีต่วัเรอื	 และอปุกรณ์ป้องกนั
อนัตรายส่วนบุคคลทีเ่กิดจากฟ้าผ่าลงมทีต่วัเรอื	
เป็นการเตรยีมความพร้อมในกรณท่ีีมฟ้ีาผ่าลงมา
ที่ตัวเรือ	 ส�าหรับตัวเรือนั้นมีระบบสายล่อฟ้า	 
และระบบกราวน์ท่ีดเีพยีงพอ

เฝ้าตรวจสอบสภาพอากาศ
การพยากรณ์อากาศก็มีความจ�าเป็นที่จะ

ท�าให้เราล่วงรู้ถึงสถานการณ์ของสภาพอากาศ 
ได้มากกว่าการมองดเูมฆ	 เพราะฉะนัน้เราจงึควร
ที่จะเฝ้าฟังวิทยุพยากรณ์อากาศดาวเที่ยม	 
(XM	weather)	 และเขียนจุดในเคร่ิองแผนที ่
อเิลคทรอนกิส์	 (Chart	 plotter)	 รวมทัง้ตดิตาม
การพยากรณ์อากาศทางวทิย	ุVHF

 
ในช่วงน้ีถือว่าเราได้เตรียมความพร้อม

ส�าหรับการป้องกนัภยัเก่ียวกับการทีจ่ะต้องไปเจอ
กับพายุฝนฟ้าคะนองที่มีโอกาสเกิดฟ้าผ่าลงมา 
ทีเ่รอืเรา	ทีไ่ม่อาจหลกีเลีย่งได้กนัแล้ว	บางท่าน
อาจเห็นเป็นเรื่องเล็กน้อย	 แต่ถ้าเราต้องเจอ 
กับฟ้าผ่าจริงๆ	 แล้ว	 เราก็ควรมีสติ	 และมีวิธ ี
การป้องกนัแก้ไขทีเ่หมาะสมด้วย
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